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Avant-propos.

e ]

Cer ouvrage a pour objet de diriger le
voyageur qui parcourt une des plus lon-
gues et des plus belles lignes de navigation
artificielle qui existent encore, et de lui
indiquer ce qﬁ’elle- présente de plus remar-
quable, ainsi que le pays qu'elle traverse.

Cette ligne se compose du Canal du
Midi, ceuvre du génie de Riquet, des Ca-
naux des Etangs et de Beaucaire qui en
forment le prolongement, et des embran-
chements de ces trois Canaux.

Elle unit I'Océan ‘4 la Méditerranée ,

Ja Garonne au Rhéne, et fait communiquer
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entr’elles presque toutds les principa[cs
villes du Midi de la France.

Sa longueur; non compris ses embran-
chements, est d’environ 360,000 mctres,
ou 9o lieues de poste; elle est toute ouverte
cn section de grande navigation et toute
treusée de main d’homme, sauf la traversée
de I'Etang de Thau qui est d’environ
16,000 mcétres.

Les marchandises y sont transportées
sur des barques pontées, dont le tonnage
est de 100 a 120 tonneaux. Ces barques
naviguent cxclusivement sur les trois Ca=
nax‘lx, qui recoivent néanmoins les bateaux
de ta Garonne et du Rhone et quelques
bitiments qui fréquentent les cotes de la
i\Iéditerranée. Les marchandises qui sont
pressdes sont portées sur des barques accé-
1érées construites exprés, et les voyageuts

sur des barques de poste qui partent tous

les jours des cxtrémités de la ligne, et
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auxquelles on est parvenu 4 imprimer une:

vitesse de prés de trois lieues de poste
par heure. '

Cet ouvrage est divisé en cinq chapitres,

qui contiennent, savoir :

Le premier, une Introduction historique;

Le second, une Notice générale sur le
Canal du Midi et ses embranchements;

Le troisiéme, une Notice générale sur
les Canaux des Etangs et de Beaucaire;

Le quatriéme, I'ltinéraire sur le Canal
du Midi et ses embranchements;

Le cinqui¢me, I'Ttinéraire sur les Canaux

des Etangs et de Beaucaire.

Des tableaux présentant les dimensions
des Canaux, la nomenclature de leurs
~ ouvrages d'art, et lorganisation de leurs
Administrations sont placés a la fin de 'ou~
vrage, ainsi que deux Cartes, dont I'une

est une Carte générale des trois Canaux, et
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I'autre une Carte particuliére des rigoles
et réservoirs du Canal du Midi, et de la
partie de la Montagne Noire d’oti sortent
les eaux qui alimentent le biez de partage
de ce Canal.
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CHAPITRE PREMIER.

INTRODUCTION. .

Le voyageur qui parcourt le Midi de la France
ne peut qu’étre frappé de Paspect florissant de ces
belles contrées ; mais plus il approche de ce que
Pon nommait autrefois Languedoc, et plus les
indices d’une grande prospérité se manifestent de
toutes parts et annoncent le plus haut dévelop-
pement de toutes les ressources agricoles , indus-
trielles et commerciales.

On lui dit cependant que ce qu’il admire comme
une des plus belles parties du royaume de France ,
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’offrait encore , il y a moins de deux siecles, que
Paspect triste et sévere d’un pays sans mouvement,
mal cultivé, couvert en grande partie de foréts et
de marais, et privé des débouchés les plus néces-
saires aux produits des terres les plus fertiles.

Un contraste aussi frappant doit nécessairement
le conduire a rechercher les causes d’une méta~
morphose aussi complete.

La reconnaissance publique lui désignera aussitt
le Canal du Midi comme étant le principe vivifiant
qui a opéré tant de prodiges, et a qui le Languedog
et tout le Midi de la France sont redevables des
bienfaits d’une nouvelle existence.

Parvenu sur le bord du Canal, Paspect des
dimensions de ce bel ouvrage ajoutera a 'impression
que le voyageur pourra avoir déja congue de son
utilité ; et sa surprise augmentera encore lorsqu’on
lui aura dit qu'une entreprise aussi vaste a été
Poeuvre d’un seul homme, et que cet homme,
étranger a toutes les sciences qui forment un
ingénieur habile , n’avait pour lui que lenthou-
siasme né d’une grande idée , le sens droit qui en
découvre toute la portée, une &me forte qu'aucun
obstacle ne pouvait décourager, et un dévouement
sans bornes pour les intéréts de son pays, a qui
il fut toujours pret a sacrifier - sa personne et
sa vie.

Il apprendra alors que Pierre-Paul Riquer,
baron de Bonrepos , fut cet homme extraordinaire,
auquel il fut réservé d’accomplir ce que, pendant
des siecles , on avait inutilement cherché.
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Déja, du temps des Romains et sous empire
d’Auguste , on s’était occupé d’établir une com-
munication intérieure de 'Océan & la Méditer~
ranée.

Sous le régne de Frangois I.t; en 153¢ ; un
plan fut dressé pour construire un Canal qui devait
‘joindre PAude et la Garonne.

Ce projet fut repris sous le roi Charles IX.

Henri IV, aprés avoir pacifié la France ,
chargea le Cardinal de Joyeuse de faire examiner
“sur les lieux la possibilité de cette entreprise.

En 1614, 1617, 1633, 1636 et 1650, on
s’en occupa encore , tant on sentait dés-lors les
immenses avantages qui devaient résulter de la
solution de ce grand probléme, la jonction des
deux mers par une navigation intérieure. Mais
tous ces projets échouerent par Iimpossibilité de
franchir le plateau élevé qui séparait le versant
des deux fleuves, dont le point culminant était
déja indiqué a la place ot se trouvent aujourd’hui
les pierres de Naurouse. Riquet apercut le premier
le moyen qui devait résoudre cette grande diffi-
culté. A lui devait appartenir de concevoir et
d’exécuter le vaste plan si longtemps appelé par -
les voeux de toute la France.

Habitant une terre aux environs de la Montagne
Noire, c’était sur ces mémes pierres de Naurouse
qu’il venait méditer le grand projet qui absorbait
toutes ses pensées. De ce point élevé il observait
avec douleur ces barriéres insurmontables en ap-
parence, que la nature avait placées entre ces
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deux versants et qui semblaient devoir: s'oppaser
i jamais a toute idée de réunion entre les deux
tours d’eau qui se dirigeaient vers les deux
mers.

Il fut longtemps 4 ne retirer de ses longues
réveries et de ses courses infructueuses que la
désolante conviction de inutilité de ses recherches;
lorsqu’un jour enfin, se trouvant & peu de dis-
tance de ces rochers, prés d’une source nommée
dans le pays la Fontaine de la Grave , il
vit avec surprise les eaux qui en - jaillissaient
se séparer d’elles-mémes et couler en deux sens
opposés. _

Ce phénoméne si simple en lui-méme fut
cependant pour Riquet un trait de lumiére ; il
sembla lui révéler tout Pavenir et lui livrer le secret
que la nature lui avait dérobé si longtemps.

Il entrevit dés ce moment que si 'on parvenait
4 réunir et 4 amener sur ce point une quantité
d’eau suffisante pour alimenter un canal supérieur,
on pourrait ensuite , par le moyen d%cluses,
descendre des deux cOtés opposés, jusques aux
Heuves dont les cours divergents portaient les eaux
vers les deux mers , et que dés-lors la question de
la jonction serait résolue. '

Ranimé par cette découverte , Riquet courut
aussitdt chercher dans les profondeurs de la Mon-
tagne Noire les sources qui devaient réaliser toutes
ses espérances. Infatigable dans la poursuite du
projet auquel il avait attaché tout Iintérét de sa
vie , aucun filet d’eau ne fut négligé dans ses
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recherches ; s'emparant des plus faibles ruisseaux,
il congut la pensée d’en changer le cours, de les
réunir dans tin méme lit, et de leur tracer, sur
le flanc des montagnes, une route de preés de
vingt lieues pour les conduire aux pierres de
Naurouse preés la fontaine de la Grave.

Riquet ne fut aidé dans cette pénible étude
que par deux simples ouvriers de Revel , et cepen-
dant il ne commit aucune erreur. Possesseur de
moyens qui ne lui laissaient plus aucun doute
sur la possibilité d’établir la jonction entre les
deux mers , la solution du probléme qui avait été
a la fois I'occupation constante et le tourment
de sa vie lui apparut comme une vérité démontrée;
et ce fut dans Pivresse de ce premier succés qu’il
s’en ouvrit pour la premiere fois & Colbert dans une
lettre aussi simple qu’expressive , datée du 26 no-
vembre 1662, dans laquelle il lui exposait avec
toute la chaleur de la conviction, la marche de
ses idées ,- ses doutes, la maniére dont il les avait
dissipés , et enfin, la certitude d’un succes qu’il
regardait désormais comme assuré.

Il ne connaissait de Colbert que son ardeur
pour tout ce qui pouvait contribuer a la prospérité
ou i la gloire de la France, et il n’en était pas
connu ; il n’hésita pas cependant a lui demander
une conliance qu’il croyait mériter, et a se pro-
poser pour entreprendre cet immense travail,
en offrant pour garantie Pentiére disposition de
jout ce qu’il possédait.

Riquet avait bien jugé Colbert. Ce minis_tre;
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véritable homme d'état, saisit du premier coup
d’ceil tout ce que ces projets renfermaient d’avenir
pour la France, et ne put lui refuser son admi-
ration, Louis XIV, auquel il soumit le plan de
Riquet, et qui dans toutes les choses utiles était
toujours disposé a préférer celles qui portaient
un caractere de grandeur , entra dans les hautes
vues ‘de son ministre, et dés le 18 janvier 1663,
un arrét du Conseil ordonna Pexamen ‘du plan
qui devait étre dressé par des commissaires nommés
par le Roi, réunis a eeux qui seraient désignés par
la provinee de Languedoc.

Ce ne fut cependant qu’un an aprés que cette
commission parvint & étre formée et qu’elle com-
menga ses opérations; Riquet passa cette année
dans la Montagne Noire, toujours occupé a vérifier
les cours d’eau sur lesquels toutes ses espérances
dtaient fondées.

Le 11 avril 1664 , il avait arrété le tracé de la
rigole qui deyait conduire les eaux depuis Durfort
dans la Montagne , jusques 4 Naurouse. La Com-
mission commenc¢a son examen a Toulouse, le

novembre 1664, et le termina a Beziers, le
17 janvier 1665. Dans leur rapport, les commis-
saires se prononcerent affirmativerment en faveur
de la création du Canal.

Pendant ce temps, Riquet continuait d’étudier
avec la méme ardeur la grande question de la
réunion et de la conduite des eaux au point de
partage. Il entretenait sur cet important objet une
gorrespondance suivie avec Colbert, et lui deman-
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dait d’étre autorisé a faire a ses frais une rigole
d’essai. Cette autorication lui fut donnée par
lettres patentes du 27 mai 1665, et le g novem-
bre de l]a méme année, les commissaires réunis
se prééentérent au point de partage, et virent avec
surprise les eaux y arriver en grande abondance,
Sur le compte qu’ils en rendirent , le Roi nomma
le chevalier de Clerville pour faire le devis du
.Canal, Dés ce moment, le triomphe des idées
de Riquet fut hautement proclamé , et Colbert
Fen félicita au nom du Roi dans les termes les plus
-honorables et les plus encourageants. En octobre
1666, Iédit de création fut rendu; il fixait le
péage a percevoir, et érigeait le Canal en un fief
dont la propriété serait concédée a charge d’en-
tretien.

Le 14 du méme mois d’octobre 1666, Riquet
se rendit adjudicataire de la premiére partie de
Pentreprise. En avril 1667, les premitres pierres
du bassin de Saint-Ferriol et de P’écluse d’entrée
dans la Garonne furent posées avec la plus grande
solennité. N '

Le 23 janvier 1669, Riquet se rendit adjudi-
‘cataire de la seconde partie du Canal, allant
jusqu’a la mer Méditerranée.

Douze mille ouvriers, divisés en brigades , furent
-employés & la fois, et ce qui est bien digne de
remarque , c’est que ces travaux, entrepris sur
trois points différents , se trouvérent si bien com-

“binés, que leur réunion ne nécessita pas le moindre
changement dans la direction générale, ‘
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Dés Pannée 1672 , la partie du Canal comprise
entre Toulouse et Naurouse fut terminée et rem-
plie en six jours par les eaux de la Montagne
Noire. ‘

Les travaux de Pautre partie du Canal , qui
étaient a la fois plus longs et plus difficiles, furent
poussés avec Ja méme activité , et au printemps
de 1681, les commissaires du Roi, accompagnés
de ceux de la provinee et des deux fils de Riquet,
partis de Beziers le 2 mai 1681, firent la visite
du Canal a sec jusqu’a Toulouse. Le 15 mai, ils -
s’embarquérent a embouchure de la Garonne,
ouvrirent la navigation, et se rendirent a Béziers,
conduisant avec eux vingt-trois barques chargées
de divers produits indigenes et étrangers, destinés
pour la foire de Beaucaire ; les populations les
plus gloignées étaient accourues pour jouir d’un
spectacle si nouveau pour ces contrées, et ce
brillant convoi poursuivit ainsi sa marche vraiment
triomphale au milieu des acclamations et des béné-
dictions d’un peuple qui pressentait déja toute
étendue des bienfaits qu’il allait recueillir par
le sucees d’une aussi vaste entreprise.

Il ne fut pas accordé a Riquet de jouir d’un
aussi beau triomphe. Epuisé par 'exces des fatigues
suecombant sous le poids d’un travail qui souvent
se trouva au-dessus de ses forces, découragé
par la malveillance qui s’acharnait i contrarier
ses meilleures intentions , n’ayant pour appui que
son.courage et I'amitié sincére que lui avait voude
Colbert , ce puissant génie s’éteignit le 1.e™ octg=

e e Gt SRR
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bre 1680, six mois avant I’époque ou I'ouverture
solennelle de la navigation allait annoncer i la
France et & 'Europe 'accomplissement de sa pro-
messe et le succes de ses-généreux efforts. Il n’eut
pas le bonheur d’entendre les expressions de re-
connaissance qui s’élevaient de toutes parts. C’était
cependant la seule récompense qui fiit digne de
lui et la seule qulil avait constamment ambi-
tionnée. y

Telle fut la fin d'un homme dont le génie a ’
devancé tout ce qu’apres lui les progrés dans les
sciences ont pu produire de plus beau. Il saisit ce
que jusque-la on avait inutilement cherché. Aussi
étonnant dans la perfection des détails qu’admi-
rable dans les grandes combinaisons, tout ce qu’il
a créé sert encore aujourd’hui de modeéle a tout ce
que Pon veut créer encore : I'exactitude de ses
calculs, la profondeur de ses vues, la hardiesse
de ses conceptions , cette réunion si extraordinaire
des plus rares facultés, tout tend a classer Riquet
parmi ces hommes exceptionnels qui apparaissent
de temps en temps pour le bonheur d’un pays,
et qui laissent aux générations futures le soin
d’acquitter, par la reconnaissance, ce qu’elles
doivent au plus beau déyouement.

On peut & peine croire qu’un-ouvrage aussi
immense, dirigé par un seul homme, ait pu étre
terminé en quatorze ans; et cependant, com-
mencé en 1667, il fut livré a la navigation en
1681. : :

On congevra peut-étre plas difficilement epcore

2
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que les. dépenses ne se soient élevées qu’a la somme
de 17 millions de ce temps, qui aujourd’hui re-
présentent de 34 a 35 millions.

De ces 17 millions, les deux tiers furent fournis
partie par la Province et les Etats de Languedoc,
et partie par d’autres ressources financiéres, telles
que créations d’emplois; et Pautre tiers fut pris
par Riquet sur sa fortune particuliére. Elle était
considérable ; mais il n’hésita pas a la censacrer
en entier au succés de son entreprise, il n’en
excepta pas méme les dots qu’il avait destinées a
Pétablissement de ses filles. L’ardeur avec laquelle
il poursuivait Paccomplissement de ses grands des-
seins ne Jui permettait pas les sages calculs d’une
réserve prévoyante; les emprunts les plus onéreux
venaient au secours des lenteurs dont la marche
ordinaire de Padministration menagait 4 chaque
instant Dactivité de ses travaux; il engagea de
cette maniére toute sa fortune, et lorsque aprés
sa mort ses héritiers se trouvérent propriétaires de
cette belle possession, ils la trouvérent chargée
de dettes. Les produits en furent d’abord si faibles,
qu'ils ne purent suffire aux dépenses de P'entretien,
et & acquitter les intéréts des sommes qui avaient
été empruntées pour sa construction. Pour faire
face a ces besoins, les héritiers de Riquet furent
obligés d’aliéner, sous condition de rachat, en
1683, un tiers de la propriété du Canal; en 1684,
trois vingtiémes, et en 1690, deux autres vingtié-
mes. Ce ne fut qu'en 1724 qu’ils purent liquider
ces dettes, et parvenir a rentrer en jouissance de
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la totalité¢ de la propriété et des revenus du
Canal. o

L’esquisse rapide que nous venons de présenter
de la partie historique du Canal du Midi pourra
donner une idée de la force de earactére qu'a di
avoir celui qui a 0sé Pentreprendre ; imais cé n’est
qu’en suivant le Canal dans tous ses détours que
Pon pourra concevoir tout ce qu’il a fallu de per-
sévérance pour triompher avee un égal sueeés des
intrigues des hommes et des difficultés naturelles
que Riquet eut & surmonter.

Nous avons déja dit que, bien antérieurement
a Riquet , tous les hommes d’état, toutes les

grandes capacités avaient été frappées des im-
~ menses avantages que la Franee devrait trouver
dans P’établissement d’une ligne non interrompue
de navigation, qui aurait assuré un mouvement
continu de la Méditerranée & I'Océan et récipro-
querment.

A mesure que l'industrie prenait en France un
wol plus élevé, a4 mesure que esprit eommercial
8’y développait, a mesure que les vrais principes
d’éeonomie politique s’y répandaient, le besoin
d’une plus grande liberté de circulation se faisait
sentir, et les villes de Lyon, Marseille, Toulouse
et Bordeaux sollieitaient avec plus d’instance un
moyen de transport qui pat répondre a Factivité
de leurs relations. Des provinces riches, popu-
leuses et produetrices demandaient un débouché
plus facile pour écouler leurs produits : une vive
sollicitade accueillait ees yéelamations; mais une

2.
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désolante stérilité semblait frapper tous les plans
qui se succédaient, et depuis des siécles cette
grande question n’avait fait aucun progres.

Ce fut alors que Riquet se présenta a son pays
avec le fruit de ses longues études et de ses pro-
fondes méditations; il apparut avec cette noble
confiance qu’inspire un travail consciencieux et
une ardeur toute patriotique. Tout entier a la
gloire de la France et au bonheur des contrées qui
Pavaient vu naitre, entrainé par sa conviction,
il marcha-au succes sans le mettre un instant en
doute.

Tout a coup les eaux, si long-temps cachées
dans les profondeurs les plus reculées de la Mon-
tagne Noire, parurent sur le point culminant de
Naurouse; un nouveau fleuve se forma sur ce
point, regardé jusqu’alors comme une barriére
insurmontable ; ce fleuve se divisa et descendit
dans deux sens opposés, portant vers les deux
mers les richesses de lintérieur, et les produits
commerciaux qu’une mer versait dans Pautre ; les
peuples étonnés vinrent saluer de leurs acclama-
tions la ‘source de tant de nouvelles prospé-
rités, et proclamer Riquet le bienfaiteur de son
pays. :
L’exécution parfaite de ce grand systéme mit en
valeur des terres incultes, décupla la valeur de celles
qui étaient déja cultivées, appela des points les
plus éloignés des produits jusqu’alors inconnus,
et les offrit aux nouveaux besoins que de nouveaux
rapports faisaient naitre de toute part. Les relations




DU VOYAGEUR. 21
s’établirent avec une facilité et une rapidité dont
on n’avait pas d’exemple ; on vit alors se développer
de tous cités une activité qui fut le présage des
hautes destinées qui étaient réservées a la France,
qui depuis a toujours été en croissant, et qui
tous les jours se signale encore par de nouveaux
progres.

Tels furent les incalculables avantages que
Riquet assura a la France par I'immortel monu-
ment qu’il éleva a sa gloire et a sa prospérité.
Vauban, dans sa tournée, en exprimant toute
son admiration pour Poeuvre de Riquet, s’étonnait
que la reconnaissance de ses concitoyens n’elit pas
encore érigé une statue a celui qui avait ouvert
a son pays une source de richesses inépuisable. La
ville de Toulouse a déja pris une honorable réso-
lution pour réparer ce long oubli, et les fonds
sont faits pour placer sur les bords du Canal et

- pour offrir & la vénération publique I'image ‘de cet
homme également habile et courageux. La ville
de Beziers, qui a vu naitre Riquet, suit ce noble
exemple, et une souscription vient d’y étre ouverte
pour offrir & la vénération de ses habitants les traits
du grand homme qu’ils sont fiers de pouvoir
compter parmi leurs concitoyens. En attendant,
les descendants de Riquet ont déja acquitté ce qu’ils
devaient 4 sa mémoire, et le monument qu’ils
ont fait ériger sur les pierres de Naurouse, rap-
pellera les nobles titres qu’il a acquis a lestime
de ses concitoyens et aux hommages de la . pos-
térité.
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En conduisant le voyageur sur les bords du
Canal , il entre dans notre plan de lui indiquer,
autant que possible, tout ce qui peut contribuer
a lui faire connaitre et apprécier le mérite de son
ensemble, et Pintérét spécial qui s’attache a ses
différentes parties. Nous tacherons de lui indiquer
en méme temps les objets les plus remarquables
qui- pourront se rencontrer sur sa route, et qui,
sans trop le détourner de lobjet principal, nous
paraitront dignes de son attention. Clest ainsi que
nous le conduirons de Toulouse a Cette, ou se ter-
mine le Canal du Midi; mais nous pousserons
méme plus loin notre itinéraire, et nous le conti-
nuerons jusques & Beaucaire, par les canaux des
Etangs et de Beaucaire. Ces deux canaux sont a
la vérité étrangers a histoire et & Padministration
du Canal du Midi, mais ils ne le sont pas a Pen-
semble du plan que Riquet avait primitivement
congu; ils faisaient partie du grand projet qui
absorbait, toutes ses pensées, et qui en quelque
sorte était sa vie toute entiére. Dans les premiéres
idées de Riquet sur le grand systéme de naviga-
tion intérieure, on trouve. le projet du Canal
latéral a la Garonne, et celui des canaux des
Etangs et de Beaucaire, destinés 4 prolonger cette
navigation jusques au Rhdne & Beaucaire. Ces deux
derniers canaux, entrepris par les Etats de Lan-
guedoc, ont été récemment terminés. Hs se lient
aujourd’hni par les mémes intéréts et la méme
utilité au Canal du Midi; ils font partie de cette
longue ligne de navigation qui fut le réve continu
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de toute la vie.de Riquet , mais qu’il n’eut pas le
temps de porter a sa perfeetion.

Ce vaste systeme se trouve dans ce moment
bien prés de recevoir son entier développement;
la navigation accélérée, récemment établie sur le
Canal du Midi et les canaux des Etangs et de Beau-
caire, porteaujourd’hui réguliérement, de Toulouse
a Beaucaire et de Beaucaire 4 Toulouse , les richesses
de Lyon, de Marseille et de Bordeaux. La navi-
gation ordinaire transporte, sur la méme ligne,
les marchandises de grand volume qui n’exigent
pas la méme célérité. De Toulouse & Bordeaux, la
navigation est encore difficile et incertaine ; mais
le Canal latéral, dont il est de nouveau question,
réalisera alors entiérement les grandes pensées de
Riquet.

Nous croyons devoir borner a ce que nous
venons de dire le résumé de ce que nous avons
cru nécessaire de faire connaitre a nos lecteurs,
pour nous justifier, si cela était nécessaire, et
plutét méme pour lui faire partager le sentiment
d’admiration dont noussommes pénétrés pour I'au-
teur du Canal. Ce sentiment, pour étre digne de
lui, avait besoin de recevoir la sanction du temps ;
mais le jugement qu’il attendait est déja porté, et
la postérité a commencé -pour lui. Déja plusieurs
générations se sont succédé, et toutes ont pro-
clamé Riquet le bienfaiteur des contrées que par-
court le Canal. Cette expression de la gratitude
générale devait étre pour lui la plus belle des ré-
compenses. Elle le placera, nous n’en doutons pas,

S T
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au nombre de ces hommes rares qui laissent apres
eux le plus bean monument que Pon puisse élever
a leur mémoire, celui du bien qu’ils ont fait, et
du bien qu’ils font encore. :
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CHAPITRE IIL

" 'NOTICE GENERALE SUR LE CANAL DU MIDI.

LE Canal, congu par Riquet pour joindre POcéan
et la Méditerranée, et qui fut exécuté par lui de
1667 a 1681, part de la Garonne au-gessous de
Toulouse,, aboutit auprées d’Agde a Pétang de
Thau, et par cet étang au port de Cette, que
Riquet construisit en méme temps. Ce Canal regut
dans Porigine la dénomination de Canal royal des
deux Mers en Languedoc, et par abréviation,
de Canal de Languedoc.

Dans le cours du 18.me siécle, les Etats de cette
province ajoutérent a ce Canal deux embranche-
ments; P'un est le Canal dit de Saint- Pierre,
creusé sous les murs de Toulouse, de 1768 4 1776,

. pour faire communiquer la partie de la Garonne

e .

renfermée dans Penceinte de cette ville, avec la
partie inférieure qui en est séparée par la digue
du Bazacle.

L’autre embranchement eut pour objet de join-
dre le Canal de Languedoc avec la ville de Nar-
bonne et le port de la Nouvelle, vers lesquels
Riquet avait dirigé son premier projet de ce Ca-
nal, mais dont il s’éloigna ensuite pour lui donner
la direction vers Béziers et I'étang de Thau. Cet
embranchement se compose de la Robine de Nar:

T e nd v i i
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bonne, qm est un bras de PAude éclusé, et du
‘Canal dit de Narbonne ou de jonction, ouvert
depuis la Robine jusques au Canal de Languedoc,
parles Etats, qui entreprirent en 1777, et Favaient
a peine terminé lorsque la révolution de 1789 les
supprima.

Dans cette révolution, le nom de Canal de Lan-
guedoc fut abandonné, et Fon donna au Canal de
Riquet, réuni 4 ses deux embranchements, le nom
collectif , tantdt de Canal des deux Mers, et tantét
de Canal du Mid:. Ce dernier nom a prévalu ; et
pour distinguer le Canal de Riquet de ses deux
embranchements, on Pappelle Canal principal.

La longueur du Canal principal, depuis la Ga-
ronne jusques & I’étang de Thau , est de 240,983
métres ; il est composé de deux versants réunis par
up biez de partage.

Le versant occidental ou vers la Garonne est
divisé en 177 retenues ou biez par 17 corps d’éclu-
ses. Sa pente est de 63 meétres, distribuée a 25
chutes d’écluse.

Le versant oriental, ou vers ’étang de Thau,
présente 45 retenues séparées par 45 corps d’é-
cluses; sa pente est de 189 metres, repartle a 74
chutes d’écluse.

Ainsi , le Canal principal renferme 63 retenues
ou hiez, y compris le biez de partage, et 62.corps
d’écluses ayant g2 chutes. La hauteur du niveau
du biez de partage au-dessus du miveau de la Mé-
diterranée est de 189 métres, égale a la pente du
versant oriental. ,

oot el o TR i ——" s s -t
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Le Canal de Saint-Pierre a une longueur totale
de 1450 métres, depuis Pécluse de sa prise d’ean
dans la Garonne , jusques & son embouchure dans
le Canal principal aux ponts Jumeaux : il est de
niveau sur toute cette longueur.

Le Canal de ]oncuon a une longueur de 4871

métres, depuis sa téte d’entrée dans le Canal prin-
cipal jusques & son embouchure dans 'Aude; H
est divisé en 8 retenues par 7 corps décluses, dont
la chute totale est de 22 metres.
- Enfin, la longueur de la Robine est de 31,662
metres distribuée en 5 retenues, séparées par 5
€cluses. Sa pente est de 7™ 4o°, et comprend, tant
les pentes partielles a fleur d’eau des retenues, que
les chutes des écluses. Ainsi, Pembranchement de
Narbonne a une longueur totale de 36,533 métres,
et une pente totale de 2g9™ 4o°.

Récapitulant les longueurs ci-dessus, on trouve
que le Canal du Midi présente une ligne navigable
de 278,966 metres.

La largeur du Canal est variable; mais en gé-
néral elle est de 20 meétres i la surface des eaux,
et de 10 métres au plafond. La profondeur de ces
eaux la plus ordinaire est de 2 meétres. Le Canal
de Saint-Pierre et le Canal de jonction ont les
mémes largeurs et profondeurs que le Canal prin-
cipal ; mais les largeurs de la Robine ne sont que
de 12 & 15 métres 4 la surface des eaux, et de 7
& 8 métres au plafond, et sa profondeur varie de
1™ & 1m50¢°.

Le Canal principal et le Canal de jonction sont
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alimentés par les eaux des riviéres et ruisseaux de
la Montagne Noire. Celles qui sont dirigées au biez
de partage, sont réunies et conduites par deux
rigoles tracées, Fune dans cette montagne, et Pau-
tre dans la plaine. Leur longueur totale est de
66,890 métres : une partie de ces eaux est ras-
semblée dans deux réservoirs, dont la capacité
totale est d’environ 8 millions de métres cubes.
Les autres eaux de la montagne arrivent au
versant oriental du Canal principal par leur cours
naturel , et sont introduites dans son llt par d’au-

"tres ngoles.

Le Canal de Saint-Pierre est alimenté par les
eaux de la Garonne et par celles qu’il regoit, a son
embouchure, du Canal principal. Les eaux de la

‘robine de Narbonne lui sont fournies par PAude,

dont ce canal est un bras. ,

Les barques gui naviguent sur le Canal du
Midi, y compris ses embranchements, sont pon-
tées. Leurs dimensions, qu’elles ne peuvent léga-
lemerit dépasser, sont de 28 metres pour la lon-
gueur, y compris le gouvernail , et de 5™25¢ pour
la largeur au plus grand renflement. Leur tirant
d’eau sur le Canal principal et sur les canaux de
Saint-Pierre et de jonction ne peut excéder 1™6o°.
Ce tirant d’eau est réduit & 1 métre sur la Robine;
il est méme plus faible sur certains points de ce

. Canal pendant les pénuries d’eau. Le tonnage com-

plet de ces barques avec le tirant d’eau de 1™ 60°,
est de 100 a 120 tonneaux, et la vitesse de leur
marche est de 3 a 4000 -m'etres par heure. -
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- Ces barques sont numérotées , et leur nombre
jusques ici a atteint le n.° 273 ; mais il y a des
numéros qui n’existent plus. Si a ces barques pon-
tées on ajoute les bateaux de la Garonne et du
Rhéne, etles batiments des cStes delaMéditerranée,
qu’on admet aussi dans le Canal du Midi, on aura
toutes les embarcations que le commerce entretient
sur le Canal, pour le transport des marchandises
avec la vitesse ordinaire.

-Mais, indépendamment de ces embarcations,
PAdministration du Canal y fait naviguer des ba-
teaux dits accélérés, chargés de transporter les
marchandises pressées. Ces bateaux sont aussi
pontés ; leur tonnage est de 50 de 6o tonneaux;
leur vitesse est de 6000 métres par heure.

Enfin PAdministration du Canal y fait naviguer
des bateaux de poste qui portent jusques a 150
voyageurs avec leurs effets, et dont la vitesse est
de 11,000 métres par heure.

Nous nous sommes bornés ci-dessus a donner les
principales dimensions du Canal , attendu que les
dimensions particuliéres de ses partiesseront présen-
tées dans le tableau placé a la fin de cet ouvrage.

Le Canal est divisé, pour la perception des droits
de navigation sur les marchandises transportées,
en distances de 5000 métres. Il en contient 48 et
une fraction. Le quintal métrique (100 kilogram-
mes) paye 4 centimes par distance ; toute fraction
de distance parcourue est payée comme une dis-
tance entiére. Ce droit est réduit pour plusieurs
natures de marchandises , telles que matériaux de
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construction , charbon de terre, sables, graviers
furiers, etc. B

Sur le Canal du Midi il n’existe pas de droit de
stationnement pergu sur les marchandises qui
séjournent dans les ports ou sur d’autres points.
En principe, la marchandise qui se meut doit
seule payer le droit de navigation, et dans la pro-
portion du nombre des distances qu’elle parcourt ;
d’ou il suit que les barques. vides sont libres de
naviguer dans les retenues et de franchir les
écluses sans payer aucun droit. Elles n’éprouvent
dans ce mouvement que les restrictions qui leur
sont imposées dans certaines circonstances, a rai-
son de la pénurie des eaux, ou de I’état de quelques -
parties et ouvrages du Canal. Cette liberté si
avantageuse pour les patrons et pour le commerce
n’entraine aucun abus.

L’intérieur de la barque de poste est divisé en
une salle commune et un salon orné. Les voya-
geurs logés dans la salle payent 25 centimes par
distance; le prix est de moitié en sus pour ceux-
‘qui prennent le salon. Les voyageurs peuvent aussi
naviguer sur les embarcations du commerce qui
parcourent le Canal; ils payent alors un droit de
15 centimes par distance, indépendamment de la
somme que le patron de I'embarcation exige , qui
n’est pas fixée.

Les revenus du Canal se composent des droits
de navigation percus sur les marchandises et sur
les voyageurs, des produits de la ferme des mou-
lins construits auprés de quelques écluses , de la
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ferme des francs-bords et de la péche, et des pro-
duits des terres qui dépendent de la propriété du

Canal.

Dans le principe, on mettait tous ans le Ca-
nal a sec pendant six semaines ou deux mois, .
pour ses réparations. Mais les perfectionnements
introduits dans toutes les parties de son admi-
nistration ont permis d’essayer de réduire le
nombre de ces chdmages annuels. L’expérience
acquise depuis douze ans a prouvé qu'on pouvait
les réduire a un chémage tous les deux ans, et
donne P’espoir qu’on pourra les rendre triennaux;
cte qui présente un grand avantage pour le com-
merce, dont les interruptions génent toujours les
spéculations. ’

Au commencement des chmages , le Canal est
mis & sec dans les parties ol il y a des tra-
vaux & faire, et quelquefois sur toute son éten-
due. L’évacuation totale des eaux dure quatre
jours, et le remplissage & la fin des chémages
est opéré en six jours, au moyen des eaux réu-
nies dans les deux réservoirs et de celles fournies
par les portées des rigoles et des rivieres qui ali-
mentent le Canal.

Le €anal de Languedoc ayant été ‘concédé a
Riquet conformément aux conditions portées dans
Pédit de sa création, il fut administré par ses

‘descendants depuis Pouverture de sa navigation

(1681) jusques & la révolution de 1789, d’aprés
Pexcellent systéme de régie dont Riquet fut lui-

" méme Pauteur, qu’il leur légua comme la meil-
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leure garantie de la conservation de son ouvrage-
et qu’ils ont fidélement maintenu.

La brancheainée de ces descendants, représentée
par la famille Caraman, possédait la majeure
partie de la propriété du Canal (21 portions 2/3 sur
28); le chef de cette branche, qui jouissait par
Peffet d’'une substitution perpétuelle de la moitié

_de ses revenus, en dirigeait d'un accord unanime

toute Padministration. C’est a la faveur de cette
disposition que le dernier Comte de Caraman,
Lieutenant général et grand’Croix de Y'ordre de
Saint-Louis, mort en 1807, avait porté cette ad-
ministration au plus haut degré de perfection.

Rien ne le prouve mieux que Pespéce d’égard reli-
P q P , ¢

gieux qui P'a pour ainsi dire protégée pendant les
divers changements auxquels elle a été soumise
dans les phases de la révolution. On n’a jamais
trouvé a remplacer ce systéme par un autre plus
avantageux, plus productif et plus sir.

Le Roi et les Etats de Languedoc exergaient une
surveillance sur ce Canal par I'entremise de com-
missaires spéciaux, qui tous les ans vérifiaient,
dans lintérét public, le bon entretien de ses
ouvrages.

L’édit de création du Canal, qui Pavait érigé en
fief, avait établi un siége de justice , composé de
plusieurs Officiers, chargés de juger en premiére
instance tous les différends qui pouvaientnaitre, soit
pour les délits, soit pour dégradations commises
aux ouvrages du Canal, soit a raison de la na-
vigation et de la perception des droits. Ces Offi-
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s faisaient les réglements ‘de police ; les
appels de leurs décisions étaient portés directe~
ment au Parlement de Toulouse ou a 1a Cour des
Aides de Montpellier. '

Les canaux de Saint-Pierre et de Narbonne
étant la_propriété des Etats de Languedoc, leur

: administration était dirigée par eux, sur des bases
/ semblables & celles du Canal de Languedoc.

La révolution, en abolissant le fief, supprima
le siége de justice, dont les attributions furent
remises aux Autorités administratives et judi-
ciaires qu’elle créa dans les localités traversées par
ee Canal. '

D’autre part, la portion de la propriété du
Canal appartenant a la branche ainée des descen~
dants de Riquet, fut séquestrée par suite des
lois de I’émigration. La branche cadette conserva
{a sienne. .

Le Gouvernement prit alors I’administration
du Canal , et y joignit celle des deux embranche-
ments, dont la propriété lui était échue par la
suppression des ‘Etats. Cette administration fut
confiée successivement a divers ministéres.

Le décret du 21 mars 1808 et la loi du 23 dé-
cembre 1809, ayant ordonné que les canaux
appartenant a ’Etat seraient vendus , pour le pro-
duit étre employé & la construction d’autres ea+
naux, la portion du Canal du Midi possédée par
le Gouvernement fut vendue 4 la Caisse d’amortis+
sement ; elle fut ensuite divisée en 1000 actions,
dont quelques-unes furent vendues. L’Empereur

3
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acquit de cette caisse les autres actions, qu’i
passer dans son domaine extraordinaire, et qu’
distribua, a titre de majorats et de pensions, a
sa famille, a Parmée, a la Légion d’honneur et
aux personnes dont il voulut récompenser les
services.

Par un décret du 10 mars 1810, les actionnaires
furent réunis en une société en commandite, sous
le nom de Compagnic du Canal du Midi. Une
assemblée , composée des trente plus forts actionnai-
res, présidée par le grand Chancelier de la Légion
d’honneur, fut chargée de représenter I'univer-
salité des Actionnaires, et Padministration du
Canal fut confiée & un Administrateur général
dont 'Empereur se réserva la nomination. La sur-
veillance de lentretien du Canal dans Pintérét
public fut dailleurs conservée a la Direction
générale des Ponts et Chaussées, pour étre
exercée chaque année par un Inspecteur division-
naire.

La loi du 5 décembre 1814, sur la restitution
des biens des émigrés non vendus, rendit a la
branche ainée des descendants de Riquet son an-
cienne propriété sur le Canal, appelant & entrer
en jouissance , dés ce moment, des actions qui
étaient restées libres , et & réunir successivement
celles qui pourraient le devenir, en faisant retour
a VEtat. Mais en méme temps cette loi maintint
les donataires dans les actions dont ils avaient été
investis. Les membres de cette branche ainée
entrérent ainsi au nombre des Actionnaires de la

“m——u____.— A et e S T et PR IIREPK SURE
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Compagnie (1). L'Intendant du'Domaine extraor-
dinaire continua néanmoins d’exercer une surveil-

lance sur Padministration du Canal,et le Roi nomma °

a la place ’Administrateur général , devenue va-
cante.

Enfin, une ordonnance royale du 25 avril 1823
admit dans la Compagnie les membres de la bran-
che cadette , divisa leur portion de la propriété du
Canal ( 6 portlons '/3 sur 28), dont ils n’avaient
cessé de jouir pendant Padministration du Gouver-
nement, en 292 actions, qui, ajoutées aux 1000
actions déjz‘a formées, font un nombre total de 1292
actions représentant aujourd’hui toute la propriété,
Lette ordonnance maintint Passemblée des trente

“plus forts actionnaires, en prescrivant qu’elle serait
composée par moitié de donataires et d’anciens
propriétaires ; elle lui accorda tous les droits qui
avaient été réservés a 'Intendant du Domaine ex-
traordinaire pour 'administration du Canal, y com-
pris la nomination aux places d’Administrateurs.

Ceest sur ces bases que repose maintenant J’ad-
ministration du Canal du Midi. Tous les ans I'as-
semblée des trente plus forts actionnaires se réunit
pour prononcer sur les principales affaires concer-

(1) Les 1000 actions formées par 'Empereur de la portion
du Canal principal séquestrée , comprennent aussi les embran-
chements de Saint-Pierre et de Narbonne , dont les produits
sont inférieurs aux dépenses. L’entretien de ces embranche-
ments est donc une charge qui gréve ces 1000 actions. Les
descendants de la branche ainée acceptent cette cbarge loquue
des actions lear sont remises, :

3.
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nant la comptabilité des recettes et dépenses ;
Pautorisation des travaux a exécuter, les moyve-
ments du personnel , et autres affaires.

Dans lintervalle d’une assemblée a Pautre, les
affaires du Canal sont dirigées par ’Administrateur
fixé 4 Paris, qui correspond avec les agents princi-
paux de PAdministration locale résidant & Toux
louse, et leur transmet ses ordres et instructions
pour Pexécution des décisions de Passemblée.

Quatre Censeurs, nommés par Passemblée pour
deux ans, surveillent les opérations administrati-
ves dans Pintervalle d’une réunion de I'assemblée
a Pautre, et forment auprés de ’Administrateur un
conseil qui prend des résolutions provisoires lors-
que les cas d’urgence Pexigent.

Lesagents pnnclpaux de PAdministration locale
sont au nombre de trois, savoir :

Unln génieur en chef, Dlrecteur delapartied’art

Un Conservateur, Directeur du contentieux;

- Un Receveur principal , Directeur des produits,
* Ces agents ont des bureaux composés de plu-
sieiirs‘employés.' : '

Un Inspecteur principal est chargé de la vérifi-
-cation des caisses. : «

Le Canal est divis¢ pour son administration
en huit divisions qui portent les noms des prin--
‘cipaux endroits qu’elles traversent; savoir : Tou-
louse , Naurouse, Castelnaudary, Carcassonne,
le Somail, Béziers , Agde et Narbonne. Les sept
_premigres d1v1519ns comprennent le Canal prin-
cipal, et la huitiéme la Robine de Narbonne. La
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division de Toulouse comprend de plus le Canal de
Saint-Pierre, et celle du Somail le Canal de jonction,

. Dans chaque division la partie d’art est dirigée
par.un Ingénieur, ou un Sous-directeur, aidé
d’un ou de deux Conducteurs.

Treize bureaux sont établis sur le Canal pour la

’ perceptlon des droits de navigation et des autres
produits. Ils se divisent en bureaux principaux et '
bureaux intermédiaires. Les bureaux principaux )
sont ceux de Toulouse, Castelnaudary, Carcas- '
sonne, le Somail, Bez1ers, Agde et Narbonne, et
les bureaux mtermedlau'es ceux de PEmbouchure
en Garonne , Gardouch , Bram , Trébes, Prades et
la Nouvelle.

Chaque bureau principal est dirigé par un Re-

ceveur particulier, aidé de Contrdleurs, Vérifica~
teurs et Surnuméraires. Il percoit les produits,
paye les dépenses et poursuit les affaires conten-
tieuses de la division au nom du Conservateur. Le
Receveur principal remplit les fonctions de Rece-
veur particulier du bureau de Toulouse.
. Le Conservateur , indépendamment des affaires
contentieuses qu’il dirige, est chargé de la surveil-
lance des archives , dont la tenue est confiée a un
Commis archiviste. .

L’ordre et la police sont maintenus sur le Canal
par trente-neuf Gardes , dont trente-six sont atta-
chés, sous le titre de Gardes ambulants, a la partie
d’art ; et trois, sous le titre de Gardes vérificateurs,
ala partle de perception. Les Gardes ambulants
surveillent, sous le rapport de l’art et de la per-
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ception , la navigation et le matériel du Canal, et
verbalisent contre les délits, les dégradations des
ouvrages et les empiétements sur la propriété. Les
Gardes vérificateurs assistent les employés de la
perception dans la vérification des poids des mar-
chandises. Les Gardes ambulants et-les Gardes vé-
rificateurs concourent ensemble pour la police de
la navigation dans les ports du Canal.

Les écluses et épanchoirs sont servis par des
Eclusiers et des Gardes-épanchoirs attachés a la
partie d’art et placés immédiatement sous les or-
dres des Gardes ambulants. Les Eclusiers secon-
dent les Gardes dans la police de la navigation et
la surveillance contre la fraude des droits.

Le service de la barque de poste, placé sous la

- haute surveillance de 'Ingénieur en chef| est dirigé
par un Inspecteur Receveur principal, aidé d’un
Contrdleur et de deux Surnuméraires ; sept Rece-
veurs ambulants, dont six pour le Canal principal
et un pour Pembranchement de Narbonne , com-

. mandent les bateaux et y font les recettes des droits

payés par les voyageurs. Les bateaux sont conduits
par vingt-trois patrons, dont vingt-un pour le
€anal principal et deux pour Pembranchement de

Narbonne.

Pour compléter les détails que nous venons de
donner sur le personnel des employés du Canal ,
nous en présentons Porganisatjon dans le tableau
suivant.

e b
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'TABLEAU DES EMPLOYES

DE L’ADMINISTRATION LOCALE

DU CANAL DU MIDI ET DE SES EMBRANCHEMENTS.
——gee———

- AGENTS SUPERIEURS.
Un lagénieur en chef,
Un Conservateur , .
Un Receveur principal.

Un Inspecteur des Caisses. -

Six Employés des Bureaux des Agents supérieurs.

.EMPLOYES DIVISIONNAIRES, Partic d’Art. - .

0

DIVISIONS.

Ingénieurs
Sous-
directeurs.
Conducteurs
Gardes-
épanchoirs.
par division.

Castelnaudary

- - .
® & & l Eclusiers.

Carcassonne




EMPLOYES DIVISIONNAIRES, Partic de Perception.

CONTROLEURS .

. _ P e e BER E sl g
HIANHAHHE

. BURBAVX. - 1 . gle
S S 1 L T R

hEEEEC
Embouchure en Gaxonne.{ . § 1 . . . 1] a2
Toulouse.......coooenenn RPJ 1] . 1| 1| 2] 5
Gardouch. ........cun.nn . . Y 1
Castelnaudary........... I EYE NN R S 3
Bram. .......... rersasse . . 1 1
1 1 . 3 3
. . Y 1
1 b . . 1 . 3
1 1 . Y 1 4
1 1 N 1 1 1 1 6
. «f s N R
) 3 . 3
S . 1 3 . . 1
L 6 7] 6| 3| a|] 6] 3|33

EMPLOYES DE LA BARQUE DE POSTE.

Inspecteur-Receveur principal.........cc00e 1
Contrdlepr. . copeeeeenensaconpeasnrsesas 1
Receveurs ambulants. ... vvven.n I |
Surnuméraires. . ...e00c00eenn. eenesices 9
Patrons. «oe.qeioneecaceecnscssnsessss 33

TUTAL.‘-..-‘.....--......- 34
. Récapitulation.
Agents sup¢rieuts et Jeurs Employés. ... ,.......

. 10
P . Partie d’Art.c..ooev. .. 141
Employés divisionnaires.. P:;t%e de Perception. .. . g& '

Barque de poste. ..oy eonytinaeiietiiiiinnie 34
. TOTAUX: <+« veve.. 918
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CHAPITRE IIL

NOTICE GENERALE SUR LES CANAUX DES ETANGS ET

DE BEAUCAIRE.

Ex proposant a Colbert la construction du Canal
du Midi, Riquet n’eut pas en vue seulement de
faire communiquer 'Océan et la Méditerranée;
imais encore de créer entre la Garonne et le Rhéne
une navigation intérieure, qui joignit les princi-.
pales villes du Midi de la France. Cest ce que I'on
voit dans la lettre qu’il écrivit a ce Ministre, de
Montpellier, le 20 décembre 1664, pendant qu’il
accompagnait les Commissaires chargés de vérifier
ses projets. '

A cette époque il existait une communication
par eau, i la vérité fort imparfaite, entre le Rhéne
et Pétang de Thau , auprés duquel devait étre
placé le nouveau port de Cette. Les bateaux des-
cendus de Lyon par le Rhéne jusques a Arles, ot
ce fleuve se divise en deux bras, suivaient le petit
bras, d’ou ils passaient dans les canaux de Silve-
réal, du Bourdigou et de la Radelle, ouverts au-
prés d’Aiguesmortes pour faciliter les transports
des produits des salines de Pecais. De ces canaux
ils entraient dans ’étang de Mauguio, et ils tra-
versaient cet étang et ceux de Perols de Ma-
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guelonne et de Frontignan, pour aboutir a I’étang
de Thau, et déposer leurs marchandises dans les
petits ports de Méze et de Marseillan, situés sur les
bords de ce dernier étang. '

Riquet, qui, dans les premiers projets qu'il
présenta, conduisait le Canal du Midi dans la Mé-
diterranée par la robine de Narbonne et le port
de la Nouvelle, proposa a Colbert, dans cette
lettre, de tirer un autre canal de la robine a
Pétang du Thau, en traversant Iétang de Ven-
dres. Ainsi, d’apres ces premiers projets,la Garonne
elit communiqué au Rhéne par upe suite de ca-

- maux et d’étangs et par le petit bras du Rhéne.

Les Commissaires auxquels Riquet soumit ces
projets les adoptérent.

Mais Riquet, quand il vint a Pexécution dua
Canal , au lieu de le conduire dans la robine de
Narbonne , le dirigea par Beziers dans Pétang de
Thau, et de cet étang dans le port de Cette qu’il
était chargé de construire. Cette direction était
préférable, en ce qu'elle dispensait d’ouvrir le
canal de la robine a I'étang de Thau, et qu’elle
abrégeait d’ailleurs la ligne de communication de
la Garonne au Rhdne; et il est probable que ces
considérations furent au nombre des motifs qui
porterent Riquet a la suivre.

Ainsi, dés Pouverture du Canal du Midi, la
communication fut établie entre la Garonne et le
Rhdéne. Mais si la navigation était profonde , com-

‘mode et siire dans ce canal, elle était imparfaite,
- _précaire et méme quelquefois dangereuse, depuis
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Pétang de Thau jusques au Rhéne, et ne pouvait
dailleurs admettre les grandes barques pontées du
Canal du Midi. Les Etats de Languedoc sentirent
donc la nécessité du prolongement de ce Canal
avec son tirant d’eau et ses grandes dimensions
depuis I'étang de Thau jusques au Rhéne. Ce pro-
longement offrait d’ailleurs au commerce I'avan-
tage d’affranchir ses batiments de la navigation
périlleuse des cotes de la Méditerranée.

Le Canal du Midi était a peine terminé que les
Etats firent commencer ce prolongement. Ils en-
treprirent d’abord la partie comprise entre les
étangs de Thau et de Mauguio, qui fut creusée
au travers des étangs de Frontignan, de Mague-
lonne et de Perols, et qui, a raison de cette posi-
tion prit le nom de Canal des Etangs.

Pendant Pouverture de ce canaly, le Maréchal
de Noailles, qui avait longtemps commandé la
province de Languedoc , désirant coopérer aux

* avantages que cette grande communication devait

lui procurer, offrit au Roi de dessécher les marais
compris entre Beaucaire, Aiguesmortes ¢t Perols;
et de continuer le Canal de navigation au travers
des terres desséchées de ces marais , depuis le Ca-
nal des Etangs jusques dans le Rhéne 4 Beaucaire.
La concession de ces marais et du canal lui fut
faite par arrét du Conseil du 20 décembre 1701.
Mais les travaux ne furent entrepris ni par lui, ni
par les successeurs au droit de sa concession , et
le dernier de ces successeurs fit la remise de ce

droif au Roi, quil’accepta par arrct du 7 novem-

B it e
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bre 1746, et le transmit, par un autre arrét du
8 du méme mois, aux Etats de Languedoc.

Les (Etats se trouverent ainsi chargés de la
construction de tout le canal de navigation,
depuis Pétang de Thau jusques au Rhéne. Ils
avaient presque terminé la partie entre cet étang
et celui de Mauguio, dite Canal des Etangs, lors-

que le Maréchal de Richelieu, agissant au nom’

d’une compagnie qu’il avait formée, leur proposa
de lui concéder ce dernier canal , sous la condi-
tion qu’il le continuerait depuis Pétang de Mau-
guio jusques au Rhéne; non en suivant les marais,
comme le Maréchal de Noailles I'avait projeté,
mais en passant par Nismes , et aboutissant au
Rhéne, prés le village de Comps, & une lieue au-
dessus de Beagcaire. Cette nouvelle concession lui
fut consentie par délibération des Etats du 20 no-
vembre 1752,

Le projet du Maréchal de Richelien n’eut au-
cune suite, comme celui du Maréchal de Noailles.
On voit par la délibération du 10 janvier 1758,
que ce projet, qui n’avait pas obtenu P'assentiment
du Gouvernement, avait été abandonné. Les Etats
se trouvérent encore dans la position ou ils étaient
avant cette seconde concession , C’est-a-dire , char-
gés de la construction de toute la ligne des canaux
depuis I'étang de Thau jusques a Beaucaire.

Entre les années 1758 et 1777, les Etats s’oc-
cuperent de terminer les discussions élevées par
les riverains des marais qui leur avaient été con-
cédés, aun sujet de la propriété de ces marais,; ils
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firent dresser le projet de canal , depuis Pétang
de Mauguio jusques a Beaucaire, lequel canal prit
le nom de Canal de Beaucaire a Aiguesmortes, ou

- simplement de Canal de Beaucaire. Les travaux

de ce canal furent ouverts en 17775 en vertu
d’une délibération du 2 janvier de cette an-
née , auprés d’Aiguesmortes , et continués les
années suivantes en remontant vers Saint-Gilles,
qu’ils avaient déja dépassé lorsque la révolution
vint les suspendre.

Les travaux du Canal de Beaucaire n’empéche-
rent pas les Etats de poursuivre le perfectionne-
ment du Canal des Etangs ; 'embouchure de ce
canal, placée dans I’étang de Thau, obligeait les
barques qui en sortaient de traverser une partie
de cet étang pour passer dans le canal et le port
de Cette. Pour éviter cette traversée, les Etats fi-
rent ouvrir un embranchement. latéralement a
Pétang, depuis le pont de Lapeyrade jusques au
port de Cette. Cet embranchement, qui porte le
nom de Canal de Lapeyrade , fut commencé
en 1777 et terminé en 1781.

On voit par tout ce qui préctde, que lorsque la
révolution supprima les Etats de Languedoc, la
grande ligne de navigation qu’ils avaient entreprise
pour prolonger le Canal du Midi depuis I’étang
de Thau iusques au Rhéne, se composait de deux
canaux, savoir : du Canal des Etangs qui partait
de Cttte et de étang de Thau par deux embran-
chements et aboutissait & Pétang de Mauguio, le-
quel canal était presque perfectionné ; et du Cana!
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de Beaucaire, qui embrassait la ligne comprise en«
tre ce dernier étang et le Rhéne, et dont les ou-
vrages étaient déja fort avancés.

Les travaux de ces deux canaux restérent long-
temps suspendus par leffet de la révolution, et ils
ne furent repris que par suite de la détermination
que prit le Gouvernement d’accorder a des com-
pagnies la jouissance temporaire de ces canaux
et de leurs accessoires, a la charge de les terminer
et de les entretenir pendant la durée de cette
jouissance.

Une loi du 16 mars 1801 autorisa la conces-
sion temporaire du Canal de Beaucaire, et la con-
cession perpétuelle des marais qui en dépendaient,
et un traité passé le 17 mai suivant, aliéna pour
quatre-vingts ans la jouissance du canal & un
concessionnaire , qui est représenté aujourd’hui
par une compagnie organisée en soci¢té anonyme.
Cette compagnie a fait terminer le canal, et en a
ouvert la navigation, dont elle pergoit les droits
avec les autres produits. ’

La concession du Canal des Etangs a été faite
en vertu d’une loi du 5 avril 1821, et par un
traité du 22 janvier 1822, approuvé par une or-
donnance royale du 30 du méme mois, a une
autre compagnie qui en a obtenu la jouissance
pendant vingt-neuf ans et neuf mois, a la charge
par elle, 1.c de prolonger le Canal des Etangs
jusques a celui de Beaucaire par un canal laté-
ral & Iétang de Mauguio, ct de redresser une
partie du canal d’embranchement de Lunel pour
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le faire aboutir dans ce canal latéral; 2.0 de curer
‘et restaurer toutes les parties des anciens canaux
des Etangs et de Lapeyrade, et d’en perfectionner
les travaux.

Le Canal latéral a Iétang de Mauguio, et le
redressement du Canal de Lunel ont été exécutés
et livrés a la navigation ; et dans D'état actuel il
ne reste qu'a approfondir certaines anciennes par-
ties du Canal des Etangs qui n’ont pas la profon-
deur prescrite, et 3 terminer la construction de
Pécluse ronde dans laquelle ce canal doit étre
traversé par celui de Lez venant de Montpellier ,
ouvrage déja commencé , mais interrompu a raison
des grandes difficultés qu’on a rencontrées pour
établir solidement ses fondations.

Les concessions temporaires des deux canaux .
des Etangs et de Beaucaire faites aux deux com-
pagnies finiront , pour le Canal des Etangs au 3o
octobre 1851, et pour le Canal de Beaucaire au
22 septembre 1881. La jouissance qui leur a été
accordée sur ces canaux ( indépendamment des
autres jouissances ), consiste dans la perception a
leur profit, des droits de navigation sur les mar-
chandises et les voyageurs, qui sont les mémes
que ceux du Canal du Midi, des produits de cul-
ture des francs-bords, de la péche et autres pro-
duits accessoires.

L’administration du Canal de Beaucaire est
confiée & deux comités, dont Pun , appelé Comité
central, composé de cinq membres, réside a Paris.
Le Président de ce comité est le chef de toute ’Ad-
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ministration. L’autre comité, appelé Comité d’exé-
cution , est composé de sept membres ; son siége
est & Moutpellier. I’administration du Canal des
Etangs est dirigée d’aprés uue organisation parti-
culiere. Les tableaux suivants présentent I'état des
employés des deux canaux,
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TABLEAU DES EMPLOYES
DES CANAUX DES ETANGS ET DE BEAUCAIRE.

CANAL DES ETANGS.

AGENTS SUPERIEURS.
Un Directeur,
Un Inspecteur.

:  Bureau de Cette.

Un Receveur,
Un Contrdleur visiteur,
Un Garde.

Bureau de Lapeyrade.
Un Receveur,
Un Visiteur.

Bureau de la Croisée du Lez.

Un Receveur,
Un Visiteur.

CANAL DE BEAUCAIRE.

AGENTS SUPERIEURS.
Un Ingénieur,
Un Directeur de la Comptabilite ,
Un Reégisseur.

Bureau de Beaucaire.
Un Receveur,
Un Visiteur,
Deux Surnuméraires.

Bureau de Saint-Gilles.

Un Receveur,
Un Visiteur.

Bureau d’ Aignemont.
Un Receveur,
Un Visiteur.

Bureau de Silvereal.

Un Contréleur visiteur.

Trois Eclusiers,
Divers Gardes cantonniers.
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CHAPITRE 1IV.

ITINERAIRE DU CANAL DU MIDI.

Nous devons prévenir les voyageurs que, pour
faire la tournée du Canal, on peut indifféremment
prendre la voie de terre ou celle du Canal méme.
Si on se décide pour la voie de terre, on suit la
grande route qui longe le Canal dans toute son
étendue, ce qui permet de ne pas le perdre de vue
un instant. En se servant de chevaux de louage, il
est facile de garréter sur tous les points qui mé-
ritent une attention particuliére.

SiTYon préfere suivre le Canal sur le Canal méme,

il part tous les jours, de ses deux extrémités, une

barque de poste qui offre un moyen de transport
rapide et commode. Si le désir d’examiner avec
plus de soin un objet digne d’intérét, porte a vou-
loir s’arréter, on peut quitter la barque, avec la
certitude de trouver , le lendemain et a la méme
heure, le méme moyen de transport pour conti-
nuer sa route. On peut aussi commencer indiffé-
remment la tournée du Canal par 'une ou Pautre
de ses extrémités, et partir de Cette ou de Béziers
comme de Toulouse.

Dans P'ua ou l'autre cas, le guide que nous of-
frons aux voyageurs leur serait d’une égale utilité;
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il ne s’agira que de le suivre en sens inverse si I'on
ne commence pas par Toulouse.

Nous avons pris cette derniére ville pour notre
point de départ, parce que c’est celle ot on arrive
leplus ordinairement lorsqu’on vient visiter le Midi
de la France; et c’est aussi la direction que nous
conseillerons au voyageur, si d’autres considéra-
tions ne l'obligent pas a commencer par lautre
extrémité du Canal.

A Toulouse, il trouvera plus facilement toutes
les ressources nécessaires pour combiner, suivant
ses golits et ses besoins, ses moyens de transport.

Il y trouvera de plus, pour se préparer i un
voyage sur le Canal, tous les moyens d’instruction
qui peuvent le mettre 2 méme de Pentreprendre
et de le terminer avec fruit.

Enfin, Toulouse se trouvant étre le centre oh
.aboutissent toutes les relations commerciales du
Midi de la France, il pourra s’y former une opi-
nion plus sire de linfluence que le Canal a pu
exercer sur toutes les branches de Pindustrie; il
pourra mieux apprécier son importance , par
son action sur toutes les causes de prospérité pu-
blique et particuliére.

Toulouse est le chef-lieu du département de la
Haute-Garonne ; le Préfet y réside; on y trouve
les établissements principaux de Padministration.
Il y a un Archevéché, une Cour royale, une Uni-
versité , un Hotel des monnaies, une Ecole d’ar-
tillerie , une Fonderie de canons, un Arsenal con-
sidérable , et de beaux Etablissements militairess
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sa population s’€léve a prés de soixante mille ames.
Elle augmente encore tous les ans dans une forte
proportion. La position centrale de Toulouse et la
facilité que donne le Canal pour communiquer
avec les deux mers et les principales villes. com-
mergantes du royaume, la fertilité des provinces
environnantes, semblent également désigner cette
ville comme étant destinée a devenir le grand en-
trepot du. Midi de la France, et par conséquent
comme deyant étre classée parmi les villes du pre-
mier ordre. Cet avenir sera promptement réalisé,
si le Canal latéral a la Garonue vient compléter le
systéme de grande navigation intérieure qui doit
réunir les deux mers. .

L’intérieur de la ville de Toulouse atteste son
antiquité ; les rues y sont étroites et mal percées:
beaucoup d’améliorations y ont déja été faites; mais
il en reste bien plus encore a faire pour y faciliter
la circulation. Le centre de la ville a été trop
longtemps resserré par une enceinte de murs éle-
vés, garnis de fortes tours; cette enceinte vient
d’étre détruite, et de belles maisons s’élevent déja
en grand nombre dans les parties qui s’étendent
du c6té du Canal et des promenades. Le Canal forme
une nouvelle enceinte qui entoure la ville 4 une
grande distance: devenu ligne de défense lors de
I'invasion des alliés en 1814, il protégea Toulouse,
et permit aux troupes frangaises de tenir en échec
Iarmée commandée par le Duc de Wellington.

11 faut voir a Toulouse le Capitole , le Musée, le
pont sur la Garonne, le Chateau d’eau et les quais

4
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qui bordent le fleuve, les moulins du Bazacle et du
Chéteau, la manufacture d’armés, de limes et de
faux, la fonderie de canons, le Canal de Saint-
Pierre, qui est un modéle en ce genre par la beauté
de ses proportions, aujourd’hui peu utile, mais
quj peut le devenir beaucoup par la construction
du Canal latéral a la Garonne. Enfin il faut visiter
Pentrée du Canal dans la Garonne. Cest 1a que
nous allons nous placer pour commencer notre
voyage; ce sera notre point de départ pour suivre
le Canal depuis Toulouse jusqu’a son embouchure
dans Pétang de Thau.
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Division de Toulouse,

La division de Toulouse commence a [Pem-
Youchure du Camal principal dans la Garonne.
Sa longueur, y compris celle du Canal de Saint-
Pierre, est de 45,893 metres. La premiére écluse
est double; elle défend le Canal des crues de
la riviére, qui s’élevent quelquefois i une trés-
grande hauteur. Elle établit ensuite.la jonction
de la Garonne avec le Canal, et éléve les barques
jusque dans Penceinte du premier bassin , nommé
port de P Embouchure,

Les progres journaliers du mouvement du com-~
merce avaient fait sentir Pinsuffisance de ce port
pour recevoir le nombre de barques qui devaient
y stationner: cette considération a fait décider son
agrandissement , et ce beau travail vient d’étre
terminé. Ce vaste bassin offre actuellement un es-
pace suffisant pour admettre, sans géner le mouve-
went, autant de barques qu’il peut s'en présenter;
de beaux et larges quais le bordent des deux cdtés
jusqu’aux ponts jumeaux qui le terminent. A son
extrémité inférieure, prés de la double éeluse, on
a construit un vaste magasin destiné a mettre a
Fabri les marchandises susceptibles d’étre avariées;

, | 4



52 GUIDE

le tout a été exécuté sousla direction de M. Ma‘gues
fils, Ingénieur des Ponts et chaussées, attaché a la
division de Toulouse.

L’extrémité supérieure du port de ’Embouchure
est fermée par le pont & deux arches dit les ponts
Jumeaux.L’une de ces arches est batie sur le Canal
principal, et Pautre sur le Canal de Saint-Pierre.

De superbes plantations bordaient autrefois le
,Canal principal dans toute cette partie. Leur an-
cienneté et les accidents inséparables d’une défense
militaire en 1814, ont décidé a les abattre et a les
remplacer par de jeunes arbres. Les vieux arbres
qui bordent encore le Canal de Saint-Pierre, dou-
nent une idée de ce qu’étaient les anciennes plan-
tations, et ce que les nouvelles seront dans la suite.

Les bords du Canal se lient partout avec les bel-
les promenades de la ville, et forment un ensemble
avec lequel aucune ville ne saurait rivaliser.

La situation des différentes écluses offre un as-
pect pittoresque et varié. Prés de celle de Bayard,
a lextrémité de la nouvelle promenade et sur le
bord méme du Canal, se trouve l'emplacement
qui parait étre le plus convenable pour recevoir la
statue de Riquet, qui a été votée par le Consexl
municipal de Toulouse.

Pres des belles allées de IEsplanade, avant le
pont des Demoiselles, se trouve le port de Saint-
Etienne , qui récemment encore a été considéra-
blement agrandi: de superbes quais le bordent
dans toute sa longueur ; cest le rendez-vous de
‘toutes les barques qui viennent du Bas-Languedoc;
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elles y trouvent de nombreux et vastes magasins
pour recevoir ou préparer leurs chargements.

On trouve sur le port Saint-Etienne les bureanx
de la recette principale, le bureau de la barque de
poste, celui des barques accélérées, et le batiment
des archives du Canal ; c’est dans ce port qu’ont
lieu tous les joursle depart et l'arrivée des barques
de poste.

- Duport Saint-Etienne on rentre dans le Canal ;
et prés du pont des Demoiselles se trouvent les nou-
veaux bassins destinés a recevoir les barques que
Pon doit construire ou celles qui doivent subir un
radoub. Ce bassin contient quatre formes, ou les
barques sont introduites, et d’ou elles sortent par
une communication etabhe avec le Canal. Une fois’
introduites, elles sont mises isolément a4 sec au
moyen d’un conduit par lequel les eaux s’écoulent.

De I’écluse de Bayard jusqu’a Pécluse de Casta-
net, le Canal s'étend sur une surface plane pen-
dant Pespace de douze mille métres, et entre dans
lavallée du Lhers, au pied des collmes qm séparent.
cette vallée de celle de PAriége.

Ces collines offrent une suite continue de. sites
variés; plusieurs jolies maisons de campagne occu- |
pent les positions les plus agréables ; de belles plan-
tations bordent les rives du Canal, et la plaine
offre le riche aspect de la plus belle culture.

Cette partie du Canal, qui est la'plus ancienne,
se ressent malheureusement de hésitation des pre- _
miers essais. Les dimensions sont de beaucoup in-
férieures a celles qui furent depuis adoptées comme
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regle normale de sés proportions. Mais on peut dire
que ce défaut est compensé par la perfection de
Pentretien de cette partie. Un soin de détail , qui
wexiste que sur le Canal du Midi, annonce la sur-
veillance d’une administration qui ne neghge rien

pour corserver au Canal la réputation qui lui est

. acquise.

Les bords du Canal sont pretégés par une ligne
de joncs plantés sur une berme placée au niveau
des eaux. Ces joncs empéchent la dégradation qui
résulterait du battement des eaux ; les chemins
de halage ont de trois a quatre metres de largeur;
ils sont maintenus unis et sablés comme une allée
de jardin. :

Les talus sont gazonnés ; les francs-bords, dont la
largeur est nécessairement variable, a raison ‘du
recreusement du Canal et de la quantité de terre
que Pon a dii extraire lors de sa construction pour
arriver a son niveaa, sont au moins de douze me-
tres de chaque c¢6té; et sur toute 'étendue du Ca-
nal, cette partie de la propriété est assurée par
un bornage légalement reconnu, et qul ne laisse
aucune prise aux contestations.

Les francs-bords sont affermés en culture et tou-
jours plantés de deux et quelquefois de quatre rangs
d’arbres. Les plantations tracent de chaque coté
les lignes du Canal, et forment ces beaux contours
qui se dessinent avec grice dans la plaine et sur le
flanc des montagnes.

On trouve a Iécluse de Gardouch , prés de Vil-
lefranche, un bureau de contrdle et un joli port,

RS
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bordé d’un quai et de grands magasins. On y em-
barque une grande quantité de grains du Haut-
Languedoc qui se répartissent dans les nombreuses
minoteries situées le long du Canal pour y étre
converties en farines. Les collines qui le bordent
continuent 4 se dessiner de la maniére la plus pit-
toresque; les chateaux de Pieille-¥Figne , Saint-
Rome, Montesquieu et Négra présentent d’agréa-
bles points de vue. Du ¢8té du nord, la Montagne
Noire apparait a P’horizon, et du coté du midi on
apergoit les sommités les plus élevées des Pyrénées.

‘Prés de Villefranche se trouve le premier grand
aqueduc, celui du Lkers. Ce torrent, qui est pres-
que a sec en été, devient trés-redoutable dans Jes
temps d’orage; il passe sous le Canal , qui a ce point
quitte sa vallée pour entrer dans celle de Fun de
ses affluents, ou il s’éléve jusqu’a Naurouse.

L’écluse de Renneville est la derniére de la di-

. vision de Toulouse. Aprés cette écluse on arrive &

celle & Encassan, qui est la premiére de la division
de Naurouse, et qui se trouve a trois mille metres
de celle de Renneville.
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. Division e Naurouse.

La division de Naurouse comprend une partie
de la ligne navigable du Canal principal sur une
longueur de 10,907 métres, et les rigoles et réser-
voirs. ‘

{.78 PARTIE.
Ligrie naw’gable.-

~ La portion du Canal principal qui fait partie de
la division de Naurouse, est remarquable par la
beauté de ses plaritations et la richesse des aspects
qui se présentent des deux c6tés du Canal. Les vil-
lages d’Avignonet et de Montferrand se dessinent
sur les premiers plans de la Montagne Noire. Avant
darriver a Pécluse de Montferrand ou de POcéan,
et au moyen d’une percée que I'on a ménagée dans
les plantations du franc-bord du nord, on apergoit
de loin le monument élevé sur les pierres de Nau-
rouse, parles descendants de Riquet, & la mémoire
de leur ajeul. ‘

La partie du Canal qui se trouve entre P'écluse
de P'Océan ou de Montferrand ct celle du Médecin
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ou de la Méditerranée, forme la retenue supérieure,
ou le biez de partage du Canal. Dans cette retenue,
qui est la derniére de la division de Naurouse, sont
recues les eaux qui viennent de la Montagne Noire,

et qui sont destinées a alimenter le Canal. Clest -

aussi prés de cette retenue que se trouvait la_fon-
taine de la Grave, recouverte aujourd’hui par les
eaux du Canal, qui donna dans le temps & Riquet
la solution du probléme qui Poccupait depuis si
longtemps ; enfin cette retenue est le point le plus
élevé auquel les barques soient obligées d’atteindre
_d’une mer a Pautre. '
La partie du Canal qui forme la division de
Naurouse s’étend donc de Pécluse d’Encassan a
celle de la Méditerranée. '
Nous allons nous arréter dans cette retenuc et
4 Décluse de Montferrand prés Pancien bassin de
Naurouse; nous abandonnons pour quelque temps
la ligne navigable du Canal pour prendre une autre
direction et nous occuper plus spécialement de la
Montagne Noire et des ressources que Riquet y a
rassemblées pout* accomplir son immortel ouvrage.
Mais avant de suivre dans ses détails ce beaun sys-
teme hydraulique, qui est en quelque sorte la clef
de cette immense combinaison , nous devons pré-
venir le voyageur de la nécessité de quelques
précautions indispensables pour pouvoir faire com-
modément et utilement cette partie de la tournée.
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2.m¢ PARTIE.

Rigoles et Réservoirs.

Naurouse est un point isolé, n’offrant aucune
ressource quant aux moyens de transport qui sont
indispensables pour entreprendre la tournée de la
Montagne Noire; il faut donc absolument s’assurer
a Toulouse d’une voiture légére ou de chevaux de
monture que l'on envoie d’avance 4 Naurouse.

On peut aussi se rendre par eau jusqu’a Castel-
naudary , cette ville offrant tous les moyens que
Pon peut désirer pour 'excursion que I'on se pro-
pose de faire.” 4

Nous conseillerons ce dernier parti comme étant
a la fois le moins cher et le plus facile.

Partant alors de Castelnaudary, si Pon veut
faire une tournée compléte, on se rend par la
grande route de Toulouse au pont de la Rigole,
distant de deux lieues de Castelnaudary. En par-
tant de bon matin, on peut de ce point visiter le
bassin de Naurouse, le monument élevé par les
descendants de Riquet ; reprendre et suivre ensuite
la rigole de la plaine, visiter le réservoir de Saint-
Ferriol et revenir coucher a Revel.

Le lendemain on va déjeuner au réservoir de
Lampy, et visiter ce réservoir ; on pousse jusqu’a
lzau et Pon revient coucher a Revel.

Si Pon veut abréger cette excursion et ne pas
suivre enticrement la rigole de la plaine , on prend

- s

‘—"‘“‘b



_ DU VOYAGEUR. 59
alors la route qui de Castelnaudary conduit a
Revel, et I'on retrouve au pont de Laudot la ri-
gole que Pon suit jusqu'a Revel, d’oi 'on monte &
Saint-Ferriol ; le méme jour Pon vient coucher
Revel. : S

Le lendemain on va a Alzau et on revient en-
core coucher a Revel; le jour suivant on est de
retour de bonne heure a Castelnaudary. Pour ceux
qui feraient la tournée du Canal en remontant de
Beziers pour se rendre a Toulouse, ils pourraient
se rendre directement de Carcassonne dans la Mon-
tagne Noire en suivant la grande route de Carcas-
sonne a Revel. Ils pourraient, aprés avoir visité la
rigole de la montagne et les réservoirs de Lampy
et de Saint-Ferriol, se rendre de ce dernier réser-
voir 4 Castelnaudary oun a Naurouse, et y repren-
dre la barque de poste allant & Toulouse.

Si I'on a un jour de plus & donner & cette tour-
née, on peut aller visiter, dans les environs de
Saint-Ferriol , la petite ville de Revel, la prise
d’eau du Sor et le collége de Soréze, que sa répu-
tation bien établie a placé depuis longtemps parmi
les établissements les plus remarquables de ceux
destinés & Pinstruction publique.

Laissant au voyageur la faculté de choisir parmi
ces différents itinéraires, nous adopterons le plus
complet, et nous nous placerons avec lui a Nau-
rouse, pour faire passer successivement sous ses
yeux tout ce qui peut Pintéresser ; mais les travaux

- de la Montagne Noire étant, en quelque sorte, le
principe, la condition absolue de lexistence du
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Canal de jonction des deux Mers, nous croyons
indispensable de lui faire connaitre, avant tout,
Porganisation particuliere de cette partie si im-
portante de ce bel ouvrage, pour le mettre 4 méme
de pouvoir mieux juger son influence et son action
comme ressort principal d’une admirable combi-
naison. :

Nous avons déja dit que le premier soin de Ri-
quet, du moment qu’il eut reconnu le point de
partage, avait été de se livrer a la recherche des
eaux qu’il devait réunir dans la Montagne Noire,
et qui devaient décider du succes de la grande en-
treprise qu’il méditait.

La petite riviere du Sor fut la premiére qui fixa
son attention.

Sortant de la Montagne Noire, ou elle mettait
en action plusieurs usines, elle venait arroser la
plaine de Revel, se dirigeant vers le nord-ouest;
clle se réunissait & PAgout , qui lui-méme se
réunit au Tarn que la Garonne regoit prés de
Moissac.

Ces cours d’eau avaient arrété la premiere pen-
sée de Riquet; il avait d’abord cru possible de les
suivre pour établir la branche de son Canal vers.
'Océan; mais les difficultés qu’il craignit de ren-
contrer dans la navigation de ’Agout et du Tarn,
le firent renoncer a ce projet.

Il congut alors celui de s'emparer des eaux du
Sor, affluentde ’Océan au-dessus de Revel, et de les
conduire par une rigole tracée sur le revers de la
Montagne Noire, jusqu’au point ou il rencontre-
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rait le ruissean du Laudot, autre affluent de "Océan
sortant de la Montagne Noire. *

Un nivellement fait avec beaucoup de soin ap-

prit & Riquet que ces deux cours d’eau réunis,

pouvaient étre conduits au point de partage, par
une rigole placée au. pied des coteaux de Saint-
Félix et de Saint-Paulet. Ce fut l’origine du tracé
delarigole de la plaine, qui conduit encore aujour-
d’hui ces eaux au bassin de Naurouse , d’ot elles
se verseat dans le biez de partage.

Mais les longues sécheresses dont ces contrées
sont quelquefois affligées, avaient fait craindre a
Riquet que les eaux de ces deux ruisseaux ne fus-
sent pas toujours suffisantes pour fournir aux be-
soins du Canal. Une sage prévoyance le porta en
conséquence & s’assurer d’autres ressources ; c’est
ainsi que, remontant dans la Montagne Noire
jusques au ruisseau d’Alzau, cours d’eau trés-im-
portant qui descendait dans le Fresquel, il le fit
changer de direction, lui creusa un nouveau lit
dans les contours de la montagne, et lui fit recevoir
par les mémes moyens les ruisseaux de Bernas-
sonne, Lampy, Rieutort et autres moins considé-
rables. Toutes les eaux réunies a celles du Laudot

*vinrent se joindre dans la plaine a celles du Sor,

et Palimentation du Canal fut assurée contre les
chances des longues sécheresses.

. Ces combinaisons de la plus sage prévoyance
ne suffisaient pas encore pour rassurer entiére-
ment Riquet sur les besoins du Canal; il voulut
avoir encore une’ réserve extraordinaire pour les

e —————
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cas les plus imprévus, et il se détermina a cons-
truire dans le vallon du Laudot le bassin de Saint-
Ferriol. )
Cet immense réservoir regoit, quand on le veut,
toutes les eaux de la montagne , excepté celles du
Sor. Lorsqu’il est plein, on continue d’y jeter les
mémes eaux, qui le traversent pour en sortir et se
rendre dans la rigole de la plaine, ou bien on les
fait passer par une rigole tracée hors du réservoir
et sur Pun de ses cotés, d’ou elles tombegt encore
dans le lit de Laudot pour aboutir dans la méme
rigole. ) ’ '
Dans le cours du dernier siécle et vers 17976,
lorsque la jonction de la robine de Narbonne avec
le Canal principal fut arrétée , les propriétaires du
Canal du Midi convinrent avec les Etats de Lan-
guedoc de la nécessité de construire dans la Mon-
tagne un second réservoir pour assurer une nou-
velle réserve qui servit & alimenter le Canal de
jonction du Canal principal avec la robine. Ce ré-
servoir fut construit dans le vallon de Lampy, &
Pemplacement qui avait déja été désigné par Ri-
quet; il est rempli par les eaux du ruissean du
méme nom et celles du Lampilloy. A la sortie du
réservoir de Lampy, ces eaux tombent dans la ri-
gole de la montagne en traversant un petit bassin
qu’on appelle /e #ieux Lampy. D’autres réservoirs
ont été également indiqués par Riquet dans la
Montagne Noire; le plus considérable serait celui
de Cals, placé au-dessous de la prise de P'Alzau,
ou de Porigine de la rigole de la montagne. Ces
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réservoirs pourraient contenir une masse d’eau
plus considérable que celles de Saint-Ferriol et de
Lampy réunis, et ils seraient de nature a répon-
dre au besoin que des circonstances imprévues
pourraient faire naitre, d’augmenter les eaux du
Canal du Midi ou de lui ouvrir de nouveaux em-
branchements. :

Tel est I'enchainement des moyens dont Iha-
bile combinaison garantit au biez de partage du
Canal du Midi, une quantité d’eau suffisante pour
assurer pendant toute P'année le mouvement des
barques montant et descendant ce Canal.

La surveillance des besoins, 'emploi d’une sage
réserve pour y répondre, une grande précision
dans les rapports et une observation constante des
circonstances et des vanatlons qm peuvent influer’
sur le service de la navigation, réclament de la part
de PIngénieur en chef du Canal, et de I'Ingénieur
quiest chargé de la division de Naurouse, une at-
tention et des soins continuels; aussi cette division
ne peut étre confiée qu’a des personnes dont le zéle
egale la capacité, conditions qui. ont été ]usques‘
ici parfaitement remplies.

Nous allons actuellement suivre dans ses détails
cette | partle si intéressante de Fitinéraire, qm com-
prend les deux rigoles, les deux réservoirs et la
Montagne Noire.

Nous nous sommes arrétés au-dessus de Pécluse
de Montferrand, prés du bassin de Naurouse.
On trouve sur les bords de ce bassin, la de-
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meure de IIngénieur chargé de la division de
Naurouse. La maison quil occupe a acquis un

certain degré de célébrité depuis que les généranx

frangais et anglais ont signé, en 1814, dans le

salon de cette habitation, Parmistice qui mit fin,
aprés la bataille de Toulouse, & la longue guerre
née de la révolution. _

Le bassin de Naurouse, dont le pourtour est
d’environ 1000 meétres, avait été creusé par Riquet
pour servir de biez de partage. Les barques y
entraient et en sortaient par les anciennes écluses
de I'Océan et de la Méditerranée. Ce bassin était
destiné aussi a recevoir les bateaux de la rigole
de la plaine, que Riquet avait rendue navigable,
Mais cette navigation n’ayant pas été conservée,
et les dépits de limon portés par la rigole com-
blant peu & peu le bassin, on ouvrit de I’écluse
de I’Océan a celle de ]a Méditerranée un Canal
latéral qui joignit les anciennes retenues de
Montferrand et du Médecin, et forma avec ces
retenues le biez de partage actuel. Le bassin s'est
entiéerement comblé ; on n’a conservé qu’unerigole
de ceinture le long de ses anciens bords, dans
laquelle coulent les eaux venant de la rigole
pour tomber ensuite dans le biez de partage, en
traversant Pancienne écluse de la Méditerranée.
Celle de POcéan a été supprimée.

Aprés avoir comblé le bassin de Naurouse, les
eaux troubles de la rigole encombraient encore
le biez de partage et les retenues voisines. Le
recreusement de cette partie du Canal était rendu
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aussi fréquent que dispendieux ; vingt-neuf aque-
dues ont été récemment construits seus la ri-
gole pour donner passage 4 ces eaux bourbeuses
que les pluies aménent des collines environnantes.
Lorsque le nombre de ces aqueducs sera complet,
la rigole ne conduira plus au Canal que les eaux
claires de la Montagne Noire, et les dépenses de re-
ereusement eesseront presqu’entierement d’exister.

Apres avoir pareouru les environs du bassin
‘de Naurouse, apres avoir vu Pentrée des eaux
dans le biez de partage, ce ne sera pas sans
intérét que lon ira visiter Pobélisque élevé -par
les descendants de Riquet a la mémoire de leur
illustre aieul.

Depuis longtemps occupée a lui rendre un hom-
mage qui navait été que trop retardé, la famille
de Riquet avait eru devoir en réserver I'initiative,
soit au Gouvernement qui en avait retiré de si.
grands avantages, soit a la Province qui Pavait
compté au nombre de ses enfants,- et qui tous les
jours- encore recueillait de nouveaux fruits de ses
travaux. . ’

Réunis sur le sol natal aprés les orages de la
révolution, les descendants de Riquet crurent enfin
devoir réaliser le voeu qu’ils avaient formé depuis
si longtemps, et qui jusqu’alors était resté sans
_exécution. '

Les pierres de Naurouse., sur lesquelles Riquet
¢tait venu méditer si souvent sur les moyens
d’accomplir ses vastes projets, paraissaient désignées
par la nature pour. rappeler ces grands souvenirs.

5
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Situées sur le point culminant qui sépare les deux
versants, elles semblaient réclamer la préférence
pour Pérection du monument qui, suivant Pexpres-
sion de M. de Beaumont, préfet de ’Aude, de-
vait étre placé par la reconnaissance aupres du
bienfait. :

Les pierres de Naurouse étaient .déja célebres
par de nombreuses traditions populaires ; quelques
idées superstitieuses s’y rattachaient, et les pro-
phéties de Nostradamus les désignaient comme:
destinées 3 annoncer la fin du monde lorsque
les fentes qui divisent ces pierres viendraient a se
fermer.

Sans leur concéder le droit d’élever d’aussi
hautes prétentions, on doit reconnaitre que les
pierres de Naurouse présentent cependant une
«espéce de phénomene par leur masse énorme, la
nature de leur formation, leur position isolée , les
éléments qui les composent, et qui ne trouvent
.qu’a une cerfaine distanee des produits analogues.

Du haut de ces pierres on suit a la fois les deux
versants qui se dirigent vers les deux mers; on
apergoit 1a plaine de Bevel et tout le prolonge-
ment de 1a Montagne Noire ; on découvre le vallon
du Laudot et méme le mur du réservoir de Saint-
Ferriol : ancun lieu ne pouvait donc mieux conve-
nir au but du monument ni a Pintention de ses
fondateurs. .

Mais ces roches se trouvaient placées sur un
terrain appartenant a M.le de Lastouzeille. La
famille de Riquet n’hésita pas a lui demander la
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cession de ce terrain : de son cité, elle se fit un
honneur tout patriotique de s’associer 4 un hom--
mage auquel toute la population du pays applan-
dissait, et ce fut avec la plus noble générosité qu’elle
accéda au projet qui lui avait été présenté.

L’inauguration du monument eut lieu le g
octobre 1823, par les soins du Comte Maurice
de Caraman. L’Evéque de Carcassonne, toutes les
Autorités du département de PAude vinrent poser
et bénir la premiére pierre, et le concours des
populations voisines qui s’empressaient d’accourir
a cette cérémonie, lui donna le caractére du plus
haut intérét. Il fut entiérement achevé en 1825,
sous la direction de M. Magués pére, aujourd’hui
Ingénieur en chef du Canal. Un des gardes du
Canal est chargé de surveiller son entretien, et
de conduire les voyageurs qui viennent le visiter.
On peut se procurer chez lui une notice historique,
qui fait connaitre en détail toutes les circonstan-~
ces de Pérection de ce monument. Il indiquera
ensuite aux voyageurs la route qu’ils auront a
suivre pour aller rejoindre la rigole de la plaine
qui coule prés de la, sous le pont construit syr la
grande route de Béziers 4 Toulouse.

La rigole de la plaine est un Canal de petite
dimension ; elle n’a que huit a dix métres douver-
ture a la partie supérieure, environ deux métres
de profondeur, et un demi-métre de hauteur
d’eau. Cette profondeur, variable aujourd’hui,
pourrait étre maintenue de maniére & porter des

barques si 'on rétablissait les écluses dont Riquet
5.
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avait déja construit les bassins, lorsqu’il destinait
la rigole de la plaine & devenir un canal de petite
navigation.

Cette ligne de communication , dont P'utilité est
plus que jamais reconnue, ne peut manquer de re-
cevoir un jour son exécution.

La rigole de la plaine a ses francs-bords qui
sont " déterminés par un bornage régulier; une
partie de ces francs-bords est plantée et cultivée;
ona prathue récemment le long de la rigole un
chemin qui pourra facilement servir de chemin de
halage. On peut le suivre actuellement, dans toute
sa lonoueur a cheval ou dans une voiture légére.

En partant de Naurouse, la rigole a été tracée,
comme nous l'avons dit, sur la pente inférieure
des coteaux de Saint—PauIet et Saint-Félix, qui
bornent a Pouest la plaine de Revel. Elle suit les
nombreux contours de ces coteaux jusqu’au point
de Graissens qui sépare le versant du c6té de la
Garonne de celui qui porte les eaux du cdté de
 PAude; c’était sur cet autre col que Riquet avait
d’abord ea I'idée de placer le point de partage,
1l y renonga quand il abandonnaZle projet d’aller &
la Garonne par ’'Agout et le Tarn, ou parle vallon
du Girou; il porta le point de partaoe sur le col
de Naurouse, et descendit a la Garonne par le
vallon du Lhers. .

A quelque distance du point ou nous sommes
venus joindre le bords de la rigole, on passe
au-dessous du chateau de Saint-Paulet, qui ap-
pament au Comte de la Tour d’Auvergne,

s
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€Ce chateau, placé sur la hauteur, dans une
position remarquable, Iest encore plus lui-méme
par les souvenirs qu’il rappelle et ceux qu'il ren-
fernie. En effet, le propriétaire actuel ayant fait

"valoir ses droits comme représentant la famille

de Turenne , on lui a rendu le cocur de ce grand
homnte, qui avait été déposé aux Invalides , et qui
est actuellement conservé au chiteau de Saint-
Paulet. Ce chétean peut dailleurs étre cité pour
avoir été, en 1814 le quartier-général du Duc
de Wellmgton apres la bataille de Toulouse.

" Plus loin on voit les ruines du fort des Casses
et la petite ville de Saint-Felix de Caraman.,
qui renferme l'ancien chateau du Duc de Mont-
morency. Chaque partle saillante de ces nombreux
contours est occupée par des restes d’habitation
rappelant encore les lonfrues guerres de religion
qui dévasterent ces contrées. Du plateau de Grals—
sens on coniraence a découvrir la riche plaine de
Revel. On arrive & la demi-écluse du Laudot,
ou VPon trouve la réunion des eaux du Sor ame-
nées par la partie supeneure de la rigole de
la plaine, avec celles qui descendent du vallon du
Laudot, du réservoir de Saint-Ferriol et de la
rigole de la montagne.

La maison du Garde principal, au pont du
Laudot, offre un point de repos agréable aux
voyageurs : elle est dans une situation charmante.

Du pont de'Laudot on suit jusqu’a Revel la
rigole de la plaine qui a été tracée sur le revers
des dernitres pentes de la Montagne Noire ; on
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prend ensuite la route qui conduit de Revel 2
Carcassonne, et on monte a Saint-Ferriol.

La rigole de la plaine s'étend encore de Revel
jusqu’a une lieue au dela, ot se trouve la prise d’eau
du Sor, au pont du Crouzet.

Revel est une jolie petite ville. d’enviren 6000
dmes ; elle est située au milieu d’un bouquet d’ar-
bres et au centre d’une plaine riante et fertile, qui
sétend du edté de 'Agout jusques aupres de la
ville de Castres. Revel renferme plusieurs établis-
sements industriels et un commerce assez actif qui
répand Paisance dans toute cette partie de la pro-
vince ; elle est placée entre le revers de la Mon-
tagne Noire, qui est couvert de vignes et de ver-
dure, et la chaine des collines qui lui sont oppo-
sées, et dont les p‘rihcipales crétes sont occupées
par Saint-Paulet , Saint-Felix, Saint-Julia, Aguts,
Montgey et Puylaurens.

Du haut de la rampe qui conduit 4 Saint-Fer-
riol , on découvre le-bel établissement de Soréze ;il
faut sarréter quelques instants & ce point, d’oli la
vue plane sur tout le pays qui s'étend jusqu’auTarn.

Bientdt aprés on apergoit 'immense réservoir
de Saint-Ferriol, et une route transversale con-
duit a la maison du Garde.

Cette maison, dans la situation la plus sauvage
et la plus pittoresque, est placée au pied de la
digue qui soutient les eaux du réservoir. On y

recoit les voyageurs et leurs chevaux ; ils y trou-’

vent les premieres ressources que peut offrir un
endroit assez éloigné de toute habitation.
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La surface du bassin de Saint-Ferriol est A
360 métres au-dessus du niveaun de la mer.

Sa superficie , lorsqu’il est plein, couvre environ
64 hectares de terrain; il contient alors.environ
6 millions 300 mille metres cubes d’eau.” Sa pro-
fondeur varie; mais, dans sa partie la plus basse,
elle est d’environ 32 métres. On a élevé, sur le
point-le plus profond, une pyramide qui sert ‘&
marquer les diverses hauteurs des eaux : une forte
digue, de plus de 30 métres de hauteur sur 8oo
metres de développement et de Go. métres d’épais-
seur, ferme I’étranglement de la vallée du Laudot,
en sappuyant sur les deux hauteurs qui la bordent.
Cette chaussée est soutenue par des revétements en:
pierre de taille, seus lesquels passent deux vodtes.
La voite supérieure conduit & la téte des robinets
qui donnent les eanx aw Canal; la voiite inférieure
est destinée & recevoir ces eaux et a les conduire
vers la rigole de la plaine.

Ce réservoir , qui est en quelque sorte le coeur
du grand systéme de la réunion des eaux qui par
la plus habile combinaison alimentent soixante

. lieues de navigation, présente un ensemble de tra-

vaux qui étonnera I'observateur.

Lorsqu’il est complétement rempli et que les
besoins de la navigation ou la nécessité d’y faire
des réparations obligent de le vider , c’est un spec-
tacle aussi beau qu'imposant que la masse énorme
de ces eaux se précipitant a la fois avec un bruit
terrible par les vannes supérieures et par 'ouver-
ture des trois robinets, et formant deux ou trois
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magnifigues cascades au milieu des rochers et de
la belle végétation qui couvre le fond de la vallée.

Daas les temps ordinaires, on ne fait usage que
graduellement des moyens ménagés pour faire
écouler I'ean contenue dans le réservoir. On ouvre
d’abord la vanne supérieure ou du trop-plein, et
ensuite la seconde ; et lorsque le niveau du réser-
voir est descendu a une certaine hauteur , c’est au
moyen des robinets que 'on donne I'ean néeessaire
suivant la quantité qui est demandée pour les be-
soins du Canal, et que 'on peut régler de la ma-
niere la plus précise.

La premiére voiite s’étend sous toute la masse
de la digue de retenue, et s'avance dans le fond
méme du réservoir ]usquea a une distance de 70,
metress Dans cette vaiite sont placés les trois ro-
binets én bronze, dont le diametre est intérieure~
ment de vingt-deux eentimetres.

La masse d’eau qui pese perpendiculairenrent
sur ces robinets ayant 32 metres de hauteur
lorsque le. réservoir est plein, on voit qu'elle y
exerce une pression égale a celle de trois atmos<
pheres.

Elle est introduite dans le corps de ces robmets
par des tuyaux de bronze placés dans le mur in-
terinédiaire de la chaussce, et elle en sort a aide
d’un mécanisme ingénieux, qui permet d’en régler
le volume suivant la quantité d’eau que Pon veut
laisser couler vers le Canal. Mais on se ferait diffi-
cilement une idée du bruit assourdissant des eaux
lorsqu’elles sortent des trois rebinets ouverts a la
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fois ¢t enticrement : ce bruit se répercute sous
ces voiites et semble les menacer de destruction.,
L’expérience a prouvé méahmoins jusqu'ici que
cet effet imposant w’avait rien qui dit inquiéter
pour la conservation de ee miagnifique ouvrage;
qui a été construit avec autant de soins que de
prévoyance. La seconde. voiite pénétre jusquau-
dessous des robinets : une rigole ou cuvette, revé-
~ tue en pierre, regoit 'eau.qu’ils y versent et la
¢onduit au fond de la vallée. :

Ces volites, d’une belle hauteur et dans un état
d’entretien parfait, peuvent étre illuminées ; elles
présentent alors un coup-d’eeil tres-remarquable,
et qui dispose parfaitement aux impressions que
Pouverture des robinets doit faire éprouver a cenx
qui n’en ont pas encore été témoins.

On a établi, dans le voisinage du réservoir, un
appareil liydrométrique pour toutes les observa-
tions servant a constater Pétat de Patmosphere
la quantité d’eau pluviale qui tombe dans 'année,
et enfin pour sassurer des effets de I'évaporation,
qui enléve une part considérable dans la quantité
d’eau employée pour le service du Canal.

En quittant le bassin de Saint-Ferriol, on vient
rejoindre la route de Revel &4 Carcassonne, qui suit
les contours du réservoir du cté opposé a la rigole
de ceinture, et remonte le vallon du Laudot jus-
ques au village des Caminazes, situé sur un des
points les plus élevés de cette partie de ]a Monta-
gune Noire. Cette route traverse des sites tres-pit-
toresques : la montagne est couverte dc hois dont
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Puniformité est variée de temps en temps par Pas~
pect de plusieurs vallées ornées d’une belle verdure.

Prés du village des Cammazes on trouve l'extré-
mité inférieure de la rigole de la montagne qui,
venant de Lampy et d’Alzau, passe sous une volte
de 123 métres de longueur, et, par une chute de
8 meétres placée au dela de cette voiite, verse ses
eaux dans le vallon du Laudot, aux premiéres
sources de ce ruisseau. :

Tout ce pays est extrémement pittoresque et
varié : on suit ensuite, le long de la rigole, un
chemin nouvellement tracé, et qui présente bien
plutét Paspect d’une promenade dans un parc bien
soigné , que celle d’'une communication ouverte
dans un pays des plus sauvages. Ce chemin,.que
deux voitures peuvent ajsément parcourir de front
sur beaucoup de points, offre une succession de
vues alternativement séveres et riantes; la chaleur.
y est tempérée par ombre de beaux arbres qui
garantissent de l'action du soleil, et le calme de
ces contrées n’est troublé que par le murmure des
eaux limpides de la rigole, qui, dans leur course
rapide, semblent pressées d’aller accomplir leur
utile et bienfaisante destinée.

- La largeur de la rigole de la montagne est de
3m 50¢, sa profondeur d’environ un metre, et la
hauteur moyenne des eaux n’y est que de o™a5¢;
elle perdait beaucoup d’eau autrefois par les filtra--
tions que sa position & mi-cSte rendait difficiles a
étancher. Un dernier travail est cependant parvenu
aremplir en partie ce but, et les hords de la rigole ,
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tjue Pon a affermis et exhaussés, permettent aujour-
d’hui d’y recevoir et d’y conserver une quantité

-d’eau beaucoup plus considérable.

Prés du Conguet se trouve la maison d’un Garde
chargé de surveiller un déversoir par lequel, dans
les temps d’orage, on rejette dans le lit du Sor
Pexcédant des eaux, dont la trop grande abon-
dance pourrait surcharger et menacer la partie
inférieure de la rigole.

Toutes les prises d’eau sont protégées par des
épanchoirs semblables ; dans les' moments de crue
excessive,, ils évacuent tout ce qui pourrait élever
le niveau de la rigole au~dessus du maximum qui
a été reconnu nécessaire a sa sireté. Des Gardes
résidant sur les lieux sont constamment chargés
d’observer le mouvement des eaux , et d’ouvrir les
épanchoirs du moment ou ils peuvent craindre le
moindre danger. v

Du Conquet 4 Lampy la route devient de plus
en plus agréable, et on peut réellement la com-
parer & une promenade soignée , accompagnant un
canal destiné & faire Pornement du plus beau parc.

On arrive au Lampy vieux , ou se fait la jonc-
tion des eaux qui descendent du vallon et du ré-
servoir de ce nom, a celles de la rigole de la
Montagne. La maison du Garde peut recevoir les
voyageurs et leurs chevaux; ils y trouvent ce qui
est indispensable pour prendre quelques instants
de repos; mais, pour séjourner dans ce lieu isolé,
il faut se munir de provisions : celles que le Garde
pourrait offrir ne suffiraient peut-étre pas a des
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voyageurs qui ne voudraient pas se contenter dv
strict nécessaire.

De la maison du Garde on se rend au réservoir
par un chemin qui cbntourne le bassin du vieux
Lampy, et oh monte au réservoir par une pente
douce et facile que les voitures parcourent sans le
moindre inconvénient : & pied ce n’est qu’une pro-
menade charmante. La situation du réservoir de
Lampy est des plus pittoresques; il est entouré de
bois touffus qui descendent jusqu’au niveau supé-
rieur des eaux qui y sont rassemblées. Un mur de
granit, soutenu par d’énormes contreforts , ferme
lavallée, et résiste & une masse d’eau de 1,760,000
métres cubes. La superficie du réservoir est de 23
hectares ; le mur a 16™50° de hauteur, 7 méLres
de largeur 4 sa base, et sa longueur est de 120
metres a sa partie la plus élevée. i

Le ruisseau de Lampy alimente le réservoir,
dont Pécoulement a lieu par quatre vannes pla-
cées a différentes hauteurs; cette maniére successive
d’évacuer le réservoir, en ne prenant que les cou-
ches d’eau supérieures , fatigue beaucoup moins le
mur de barrage, et le rend bien moins sujet aux
inconvénients qu’exige la méthode des robinets de
fond employés au bassin de Saint-Ferriol.

Revenu a la maison du Garde du vieux Lampy,
on reprend et on suit le long de la rigole une route
qui va jusqu’a la prise d’ Alzau, et qui offre sur
toute sa longueur les sites les plus variés. Sur un
espace de plus de quatre lieues , elle est constam-
ment ombragée par des plantations d’arbres de

£
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différentes especes qui datent du siecle derniér, et
qui ont acquis .une hauteur et un développement
de feuillages remarquables.

Entre Lampy et Alzau la rigole regoit.plusieurs
ruisseaux d’une moindre importance, mais qui
contribuent cependant a alimenter son cours. Le
plus remarquable est celui de Bernassonne, auprés
duquel on trouve la maison d'un Garde. La rigole
est presque toujours conduite dans cette partie sur
le revers des coteaux dont elle suit les contours.
On arrive ainsi & la maison du Garde de la prise
d’Alzau, extrémité supérieure de la rigole, dernier
terme de la tournée de la montagne , et véritable
origine de toutes les merveilles de la navigation
du Canal, -

Le ruisseau d’Alzau est un des plus considérables
de ceux qui sortent de la Montagne Noire. Son lit
naturel suivait la pente qui s'abaissait vers la Mé-
diterranée , et le conduisait au Fresquel , qui lui-
1éme portait ses eaux dans la riviere d’Aude,

Clest au point ou nous sommes arrivés, que
Riquet eut I’heureuse pensée d’arréter son cours
par une chaussée en pierre, et de le forcer de
suivre celui qu’il lui avait tracé a travers la Mon-
tagne Noire, pour le conduire a Saint-Ferriol.
Y’Alzau devint dés ce moment partie principale
des nombreuses ressources que la Montagne Noire
fournit au Canal.

En examinant ce point si reculé, perdu dans les
profondeurs de la montagne; en calculant la dis-
tance ou il se trouve de l'objet principal dont i}



78 : GUIDE

devait décider Pexistence, on ne peut assez s’éton-
ner de ce qu'il a fallu de pénétration et de persé-
vérance pour venir chercher, dans ces lieux écartés,
le secret que la nature semblait avoir voulu dérober
a tous les yeux.

Clest quand on y est parvenu que 'on peut ap-
précier a sa juste valeur la profondeur des vues de
~ Riquet, et admirer la justesse de ses prévisions;

C’est dans cette solitude que ses grandes concep-
tions apparaissent dans toute leur puissance ; car
c’est en s’emparant du cours de ce ruisseau, en le
réunissant a ceux dont il était déja maitre, qu’il a
décidé la jonction des deux mers, et qu’a Paide du
faible courant formé de ces eaux réunies, qui cou-
laient les unes vers la Méditerranée et les autres
vers 'Océan, mais dont son génie a changé la des-
tination, il a mis en rapport toutes les industries
de la France, formé ce lien commun qui en a
rapproché les points les plus éloignés , établi des .
relations intimes entre les populations les plus
étrangeéres les unes aux autres, et qu’il a enfin
plus que décuplé la valeur d’une portion considé-
rable du territoire frangais (1), De tels résultats

© (1) Clest ainsi qu'il a justifié Vinscription que la ville de
Toulouse a fait placer au-dessous de son buste dans la salle
des Tllustres :
PRORUPTIS MONTIBUS
NOVUM FLUMEN PROCREANS
DIVITIAS UTRIUSQUE OREBIS
IN PATRIAM ARCESSIVIT,
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ne peuvent échapper a un observateur attentif , et
il les admirera d’autant plus, qu’il en reconnaitra
le principe dans cette faible source qui, dirigée
par un génie supérieur, a ainsi opéré des prodiges
et donné la premiére impulsion i cet élan de pros-

. périté dont il est heureusement difficile de prévoir
le terme.

Nous avons cru devoir attirer Pattention des
voyageurs, sur cette intéressante circonstance, en
Fassociant a ce sentiment de surprise et d’admira-
tion, qui est le véritable hommage a rendre a
Pauteur du Canal , et le plus noble prix de ses tra-
vaux : dans tous les cas, nous sommes persuadés
qu’on ne regrettera pas le temps et les peines qu’on
aura pu consacrer & parcourir la Montagne Noire.
On a pensé pour Pavenir a ouvrir une route qui
ameénera directement d’Alzau & Carcassonne : si ce
projet recevait jamais son exécution , il ne serait
plus nécessaire de retourner sur ses pas pour re-
joindre le Canal principal ; mais, dans Pétat actuel
des choses, on est forcé de reprendre le chemin
que I'on a parcouru depuis Saint-Ferriol pour re-
venir au méme point , et se rendre ensuite & Nau-
rouse et 3 Castelnaudary, et continuer la tournée
que 'on se propose de faire sur le Canal principal.

Si le voyageur se décide a revenir directement
de Saint- Ferriol 4 Castelnaudary, et si c’est a che-
val qu’il doit faire eette course, on peut lui pro-
poser de suivre a travers les bois et les bruyeéres
un sentier qui le conduira sur un des points les plus
€levés de la Montagne Noire.
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De ce point , situé prés du hameau de la Garde,
il découvrira un horizon des plus vastes, s'éten-
dant sur la totalité de la Montagne Noire, la
plaine de Revel et celle de Castelnaudary. D’un
cité sa vue sera boinée par les montagnes qui
forment la vallée duTarn, et de Pantre il pourra, -
si le temps est clair, distinguer parfaitement toute
la chaine des Pyrénées, La beauté de ce coup
d’ceil dédommage amplement de quelque fatigue
que I'on peut éprouver en suivant une route un
peu plus longue, et quelquefois un peu difficile.

De Saint-Ferriol a Castelnaudary, on n’a plus
a signaler a la curiosité du voyageur que le pont
sur lequel on passe le Fresquel prés de Castelnau-
dary; il est célebre dans Phistoire de nos guerres
civiles par la bataille que le maréchal Schomberg
"y livra, en 1632, au duc de Montmorency. Celui-
ci y fut battu, et fait prisonnier prés le méme
pont; il fut ensuite jugé et condamné a Toulouse,
ou il fut décapité, Le mausolée qui lui a été érigé
par les soins de sa veuve, née princesse des Ursins,
existe encore a Moulins.

Pour ne rien négliger de ce qui a rapport au
Canal , et pour accomplir fidelement nqtre tiche
de guide des voyageurs, mous reviendrons au
point ou mnous avons quitté le Canal principal
pour entreprendre la tournée de la montagne;
la nous allons nous retrouver dans le biez de par-
tage pres du bassin de Naurouse , et nous allons
continuer notre vovage en suivant la grande ligne
‘de navigation.

<
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Division de Castelnaudary, -

Le biez de parta;ge finit, comme nous Pavons
dit, & Pécluse de la Méditerranée, et au-dessous de
«<ette écluse commence la division de Castelnan-
dary qui a une longueur de 36,979 métres. -

Jusques & Castelnaudary, les retenues et les
corps d’écluse que on rencontre n’offrent rien de
remarquable. A Pune de ces écluses est bati le
moulin de la Planque. Cette usine, et presque
toutes celles qui ont été construites récemment
sur les bords du Canal, ont été concédées par
PAdministration,  la charge par le concessionnaire
d’exécuter, dans un temps donné, lgs construc-
tions nécessaires sur un plan dressé par PIngé-
aieur en chef: ces concessions sont en général
pour une durée de vingt a trente ans; ce terme
passé , le Canal devient propriétaire de l'usine , et
pergoit pour son compte les bénéfices de Pexploi-
tation, soit en affermant, soit en mettant Pusine
en régie. '

. Avant d’arriver a Pécluse de Saint-Rock , on
traverse le premier port de Castelnaudary : on en-
tre ensuite dans le grand port on bassin; mais ce-



82 GUIDE

lui-ci est tellement exposé & la fureur du vent, que
les barques sont obligées d’en longer les bords
lorsqu’il souffle avec violence.

Castelnaudary est une ville de prés de 10,000
ames ; elle est batie sur une colline qui domine
le port; les nombreux moulins qui Pentourent,
signalent a la fois le domaine des vents et un com-
merce actif en grains et en farines. Sa sitnation est
assez pittoresque. La ville renferme plusieurs fa-
briques, des filatures de coton, des clouteries
et des minoteries. Cette petite ville est en mou-
vement de progrés; il y a un bureau de recette
pour le Canal. La barque de poste s’arréte a I'é-
cluse de Saint-Roch; les voyageurs y trouvent
une auberge et un diné servi pendant que la bar-
que descend les quatre sas dont cette écluse est
composée. Les minoteries mises en activité par la
chute d’eau de Pécluse méritent d’étre vues.

La retenue qui suit écluse de Saint-Roch et se
termine a celle du Gay, est une des plus belles du
Canal. Les hords plantés en saules que I'on a laissé
croitre en liberté, les gazons bien entretenus et
une allée unie et bien sablée qu’une haie vive
abrite des vents si communs dans cette contrée ,
ont fait de cette partie du Canal la promenade
 favorite des habitants de Castelnaudary.

On trouve ensuite la triple écluse du Fivier,
dont le moulin est un des plus remarquables dau
Canal, en ce qu'il renferme une vaste minoterie
batie sur un plan régulier , et ou toutes les opé~
rations sont faites par le mouvement des eaux.
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Plusieurs autres écluses se suivent ensuite a de
trés-petites distances ; la Montagne Noire , en
s’éloignant un peu, borne I'horizon au nord ; les
hauteurs de Fanjeaux,de Montréalet les derniéres
collines vers lesquelles #'abaisse la chaine des Py-
rénées , terminent au midi la riche vallée que
parcourt le Canal.
On passe a Bram, prés du chiteau qui appartient
a M. de Lordat. L’écluse de Villeseque est la der-
niére de la division de Castelnaudary ; cette partle
du Canal est remarquable par la largeur qu’on lui
a donnée, par la régularité du profil de ses bords
et la beauté de ses plantations.
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Division de Carcassonne.

La division de Carcassonne, depuis Iécluse de
Villeséque jusques a celle de Jouarres, a 49,037
métres de longueur. .

L’écluse de Lalande est la premiere de cette
division. _

Jusqu’en 1809 le Canal n’arrivait qu’a une cer-
taine distance de la ville de Carcassonne. Le pre-
mier projet de Riquet avait été de faire passer le
* Canal par cette ville, qui déja de son temps avait
acquis une certaine importance par ses manufactu-
res de draps. Mais les habitants n’ayant pas voulu
accéder aux propositions qui leur furent faites, de
contribuer aux frais que devait entrainer le dé-
tour qu'il fallait faire pour Papprocher de la ville,
Riquet se vit obligé de suivre la ligne plus courte
et plus directe, qui 'en éloignait.

De nombreuses réclamations s’élevérent plus
tard , lorsque les habitants furent 4 méme d’appré-
cier les avantages que P'on aurait pu retirer des
légers sacrifices que demandait Riquet.

Peu d’années avant la révolution, ces réclama-~
tions furent écoutées, et les Etats de la province
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de Lanouedoc entreprirent de changer une partie
du cours du Canal, pour le faire passer sous les
murs de Carcassonne » et donner a la ville le beau
port qu'on y voit aujourd’hui.’

Les travaux, suspendus pendant la révolution,
farent repris en 1798 et continués jusques a leur
perfection, au moyen de sommes provenant de la
confiscation des revenus de la famille de Caraman.

La navigation de la nouvelle branche fut ou-
verte i la fin de mai 1810, et Pancienne branche
fut abandonnée en méme temps. '

Cette nouvelle branche du Canal commence a
Foucaud , et rentre dans I'ancien tracé du Canal
au-dessus du Pont aqueduc de Fresquel.

Ce travail, parfaitement exécuté, a colité plus de
2 millions, & raison des fortes excavations qu’il a
fallu tailler dans le roc et des grands ouvrages
d’art qu’il a exigés. Les ponts construits & Pentrée
et a la sortie du port, I'ont été avec une magnifi-
cence peu commune.

Carcassonne , chef-lien du departement de
PAude, a une population de 17 4 18,000 Ames ;
le commerce de cette ville est trés-considérable;
ses manufactures de draps et sa position qui en fait
un point central de communication , donne um
grand mouvement a ses transactions commercia-
les. L’ancienne ville avec ses fortifications gothi-
ques est batie sur un rocher qui domine le cours
de 'Aude. Elle résista au prince de Galles dit le
prince Noir, dans une excursion qu’il fit de la
Guienne en Languedoc. La nouvelle ville, qui fut
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brilée par ce prince, est dans une situation agréable,

bien percée par des rues droites et tirées au cordeau.
Les églises de Saint-Michel et de Saint-Vincent,

decorees en marbre rouge, sont assez belles ; les
boulevards forment de jolies promenades : un
vieux pont de pierre sur ’Aude sert de communi-
cation aux deux villes, et le port est orné par une
place bien plantée et que décorent deux fontaines.
Cest sur ce port que se trouvent les bureaux des
- Receveurs, et ou abordent la barque de poste et les

barques du service accéléré.

_ En s’éloignant de Carcassonne, 'aspect des deux
villes, le cours de ’Aude et le contraste des riches
prairies et des belles plantations que cette riviere

- arrase, coutonnées au loin par la chaine des Hautes-
Pyrénées, forment I'ensemble d’un tableau dont
la variété et la richesse méritent une attention
particuliére.

Cest en admirant ce magmﬁque ensemble que
Yon arrive au pont aqueduc du Fresquel, ou le
nouveau Canal rentre dans le tracé du plan pri-
mitif, tel qu'il avait été exécuté par Riquet.

La petite riviere du Fresquel descend des hau- -

teurs de Naurouse et de Sa';nt—Felix et recoit un
‘grand nombre de ruisseaux qui sortent de la Mon-
tagne Noire. Elle est peu redoutable dans son état
ordinaire ; ses eaux sont alors habituellement ver-
sées dans le Canal au moyen d’une prise qui les
y améne par une rigole de dérivation ; mais dans
les temps d’orages on de grandes pluies, on est
obligé de rejeter ce torrent dans son lit pour ne

D e
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pas recevoir les eaux troubles, qui, en se dépo-
sant ,.formeraient des atterrissements qui pour-
raient interrompre la navigation. Le Fresquel
passe alors sous le pont aqueduc, et va se jeter
dans 'Aude. :

Ce pont est un des plus beaux ouvrages qui
aient été construits sur le Canal; il sert a la fois
au passage du Canal et & celui d’une route qui va
de Carcassonne a Castres.

On peut donc voir a la fois passer sur cet aque-

duc une barque de poste et une lourde diligence,,
Pune et 'autre chargées de voyageurs, indépen-
damment de ceux qui y passent en méme temps
a pied et a cheval.
- La longueur de ce pont aqueduc est de 50
meétres. Il a trois arches, et est entierement cons-
truit avec la belle pierre de taille de Carcas-
sonne.

On a changé le cours du Fresquel pour Ié faire
passer sous le pont aqueduc et le conduire plus
directement 4 PAude. Le nouveau lit est bordé
de digues qui contiennent les crues de cette ri-
viere ; et on ne regoit plus aujourd’hui dans le
Canal que les eaux dérivées par une prise dont la
rigole suit une partie de Pancien lit. Le volume
d’eau fourni par cette prise est ordinairement de
25,000 métres cubes. Il est des temps ot ce vo-

“lume peut &tre porté & 175,000 métres cubes.

- Entre le Fresquel et Trébes, le Canal se trouve
resserré dans une ligne de rochers qui a forcé &
rétrécir sa largeur. On s'occupe des moyens de:
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lui donner assez d’ouverture pour que la rencontré
de deux barques n’ait aucun inconvénient. Ea ap-
prochant de Trébes, on est frappé de Paspect pit-
toresque de ce bourg. Pres du pont aqueduc
d’Orviel on voit le bourg de Montredon , et I'on
apergoit dans le Jointain la vieille ville de Carcas-
sorine, appuyée sur le fond de la chaine des
Pyrenées. »

La riviére d’Olwel était autrefois regue en en-
tier dans le Canal, ou elle occasionnait souvent
des retards a la navigation, par la nécessité ou
Pon était de recreuser souvent la partie exposée a
recevoir les déplts que les débordements de la ri~
viere y apportaient. :

Vauban, dans sa visite du Canal, en 1686, aper- .

cut le mal, et se hata d’y porter remeéde par le
moyen d’un aqueduc dont Riquet avait déja eu la
premiére pensée , et dont Paqueduc de Repudre
avait €té le premier modéle. L’aqueduc d’Orviel
est Iouvrage de Vauban, et un des plus beaux
parmi ceux qui depuis ont été multipliés sur le
Canal. Il a 4o metres de longueur, non compris
les épaulements ; il se compose de troisarches égales,
dont Pouverture est de 11 metres. La végétation
qui I'entoure ajoute encore au caractere de ce beau
monument.

Pour conserver aun Canal le secours des eaux
pures que I'Orviel peut y amener, on I’a détourné
de son cours ordinajre par une rigole de dérivation
de 780 metres de long. Cette rigole et la prise
Weau sont un objet digne d’attention, qui ne de-

i &
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tdande que peu de teihps pour étre examiné, et
qui peut étre le but d’une agréable promenade
L’Orviel fournit ordinairement au canal 25,000
metres cubes d’eau par 24 heures. Une pépiniére
qui appartient au Canal, est entretenue sur les
bords de la rigole, et sert a fournir et a renou~
veler les plantations des francs-bords.

Prés de Trébes commence le pays oti la culture
de la vigne a pris une trés-grande extension de-
puis que Je Canal présente un débouché facile aux
nombreuses distilleries qui se sont établies sur ses

“bords. Au dela de ce village il ¥ a un chantier de
construction qui est en assez grande activité.
~ En sortant de Trébes, on descend une triple
£cluse, on passe pres du chateau de Saint-Julia,
et plus loin au chiteau de Millegrand, propnete
de M. de Belissens:

- Sur plusieurs pomts le Canal est borde pat une
plantatmn de cypres formant une haie vive trés-
serrée , et qui preserve les barques de Paction des
vents du nord qui régnent quelquefois avec une
grande violence, et auxquels elles ont souvent de
la peine i résister. :

Le Canal suit toujours parallélement le cours de.
FAude, au-dessus duquel il est maintenu & une
assez grande hauteur; de Pautre c6té de Aude,
le mont Alaric offre une succession de 51tes tres-
variés. ‘

Le Canal, apreés avoir franchi un défilé ou il se
trouve resserré par une suite de rochers a tra-
vers lesquels il a été creusé, quitte les bords de
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l’Aude ‘pour. se ]eter sur.le versant opposé vers

Yétang de Marseillette. ,

. Cet étang a été desséché de 1805 4 1810 par
une ngole de fuite qm passe sous le Canal et va
porter les eaux a la riviere d’Aude : la superficie
de cet étang présente une surface de 2000 hec-
tares environ, qui au]ourd’hm sont devenus des
terres labourables, et qui seraient susceptibles de
produits considérables si Popération du dessé-
chement avait été perfectionnée. Clest la caisse
hypothécaire qui administre aujourd’hui pour son
compte cette belle propriété, ‘en attendant le
remboursemént des avances qu’elle a faites aux
propriétaires de Pétang. Le Canal suit les contours
de Pétang : on y.rencontre successivement Pécluse
de Marseillette, la triple écluse de Fonfile, les
doubles écluses de Saint-Martin et de I diguille,
et le pont aqueduc de P'Aiguille , récemment cons-
truit sur la rigole d’évacuation de P’étang de Mar-
-seillette , remarquable par la perfection de son
exécution. Entre I'écluse double de Puicheric et
celle de Jouarres , le Canal passe sur le pont ague-
duc d’ Argens double, prés de Pépanchoir du méme
nom, et traverse le bois de la Redorte.

A peu de distance du village de la Redorte, sc
trouve le beau chateau du général Maurice Ma-
thieu ; il y a construit de vastes établissements
pour Pexploitation des vins de ses vignobles.

Prés de Pécluse de Jouarres, M. le Marquis de
Catelan possede aussi un chateau entouré de beaux
arbres et de vastes prairies : ses pressoirs et ses
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celliers sont cités dans le pays pour leur étendue
et leur belle construction. Une partie des terrains
qui appartiennent & M. de Catelan , formaient au-
trefois un étang et des marais qu’il a desséchés, et
qui donnent aujourd’hui les plus beaux produits.
Lécluse de Jouarres est la derniére de la divi-
sion de Carcassonne ; 13 commence la 5.¢ division,

celle du Somail.
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Division du Somail,

La division du Somail comprend deux parties
du Canal principal, dont Pune s'étend depuis 1’é-
cluse de Jouarres jusques a Ventrée du Canal de
jonction ; et I'autre,, depuis cette entrée jusques au
pont de Saisse ou de Capestang. Les deux parties
réunies ont une longueur de 45,246 meétres. Cette
division comprend aussi le Canal de jonction , dont
la longueur est de 4956 metres ; ainsi la longueur
totale de la ligne navigable formant la division du
Somail est de 50,202 meétres.

i.re PARTIE.

De Pécluse de Jouarres & Uentrée du Canal de
jonction.

En partant de Iécluse de Jouarres, on rencon-
tre Pécluse simple ’Homps , et I'on arrive a ’écluse
d’Ognon , au-dessous de laquelle se trouve 'aque-
duc du méme nom. .

Cet aqueduc, qui a été construit sous la direc-
tion de M. PIngénieur Pradal, répond, par la
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sévérité de ses formes, a limportance de son
atilité; on le place au premier rang parmi les
beaux ouvrages dont le Canal du Midi doit s’enor-
gueillir.

L’Ognon est un torrent venant des Cevennes,
qui se jette dans ’Aude aprés avoir passé sous
le Canal : le plus souvent on peut traverser son
lit & pied sec; mais dans les temps d’orage il
s’éléveen peu de moments a une hauteur effrayante,

Dans le premier tracé du Canal, ]e peu de
pente que présentait le terrain pour conduire
POgnon vers ’Aude avait fait renoncer a Iidée
d’abaisser son lit pour le faire passer sous le -
Canal; il y était donc habituellement regu, et
lorsque les fortes pluies de la Montagne le faisaient
élever au-dessus du niveau de la retenue, un vaste
déversoir et plusieurs épanchoirs donnaient écou-
lement nécessaire A ses eaux et les rejetaient dans
Jeur lit naturel. On se contentait alors de fermer
les portes de I’écluse de défense pour empécher
les dépdts du torrent de se répandre dans la par-
tie inférieure du Canal ; mais, dans ces cas trop

fréquents, la partie comprise entre Iécluse supé-

rieure et Pécluse de défense se trouvait bientdt
encombrée, la navigation était souvent arrétée
pendant plusieurs jours, et ce n’était que par le
travail d’un recreusement a la fois difficile et dis-~
pendieux que P'on parvenait a rétablir son cours.
De nombreux accidents avaient fait sentir la né-
cessit¢ de porter remeéde a ce grave inconvénient ;
mais on avait reculé longtemps devant une dépense
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qui ne pouvait étre que trés-considérable. Ce ne
fut qu'en 1827, ‘que PAdministration se décida a
faire construire I'aqueduc qui existe aujourd’hui,
et qui fut terminé en 1828. L’Ognon n’entre plus
dans le Canal, et dans tous les temps le commerce
jouit maintenant en ce point des avantages d’une
navigation non interrompue.

i Lécluse et Paqueduc de ’'Ognon , la belle végé-
tation dont ils sont entourés, les accidents du
. terrain, la vue des villages d’Homps , d'4zille,
de Pepieux , ¢ Olonzac et beaucoup d’autres qui
enrichissent les environs, forment un des plus
beaux tableaux que I'on puisse rencontrer,

Aprés Pécluse de 1'Ognon, on trouve celle de
Pechlaurier et ensuite celle d Argens.

A cette derniére écluse on entre dans la crande
retenue, ou, sur une étendue de 54,000 métres ,
ou 14 lieues environ , le Canal coule sur un mém'e
niveau, a 24 metres au-dessus du niveau de la
mer, et suspendu sur le revers des coteaux qui
forment les derniéres arétes du pr olongement des
Cevennes.

Cette partie du Canal est une des belles concep-
tions due au génie de Riquet, au milieu de toutes
les difficultés qu’il avait a résoudre.

Il ne se laissa intimider ni par celle du terrain,
ni par les inconvénients de sa formation géologique,
qui exposait au danger de nombreuses filtrations;
tous les obstacles furent surmontés avec une grande
habileté, et la montagne du Malpas, que nous
trouverons plus loin, une fois percée , le €anal ar-

A DAV, o .
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riva sans mterruptnon jusquaux écluses de Fon-
serannes prés de Béziers.

Une partle seulement de cette belle retenue
appartxent 4 la division du Somail, Pautre appar-
tient & celle de Béziers.

Aprés Pécluse d’Argens on rencontre plusieurs
ponts et plusieurs aqueducs. Celui de Repudre, qui
est le premier ouvrage de ce genre, a été construit
par Riquet,, qu’on doit regarder comme l'inventeur
des grands aqueducs construits sous les canaux
de navigation. Sa situation au-dessus du profond
ravin entouré d’une riche végétation, ajoute encore
a la beauté de son ensemble. Le torrent de Repu-
dre est souvent dangereux et s’éléve a une treés-
grande hauteur.

Prés de la, se voit l’épanckozr & syphon de
Ventenac ; ce systéme ingénieux, dont on - doit
Iinvention & Garipuy fils, et qui prévien_t de lui-
méme, et sans secours étranger , le danger d’une
trop grande élévation dans le niveau des eaux,
est une de ces innovations sxmples mais lmpor-
tantes , qm méritent d’étre remarquées. Apres
avoir passé le déversoir de Ventenac, on arrive au
Somail.

Le Somail doit son existence au Canal. Ce petit
port parait destiné & devenir un des points les plus
actifs du commerce de ces contrées. Les nombreux
magasins qui déja ont été construits par les négo-
ciants francais et étrangers pour déposer les riches
produits des vignes du Bas-Languedoc, attestent
son utilité, et quoiqu’il ait été récemment aug-
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menté, il ne suffit déja plus au mouvement des
barques qui y viennent prendre leur chargement;
de nouvelles maisons s’élevent, et tout semble
annoncer une plus grande extension. L’Adminis-
‘tration a au Somail un bureau de recette ; les
barques de poste s’y arrétent. pendant quelques
instants et y prennent ou débarquent les voyageurs
de Narbonne. Le Somail est le point central ou les
différents services se croisent et s'entendent.
. Si un voyageur désire parcourir le Canal de
jonction et la robine de Narbonne, visiter cette
wille et pousser jusqu'au port.de la Nouvelle, c’est
au Somail qu’il doit quitter la barque de poste de
Toulouse et prendre celle de Narbonne. 1l arrivera
de bonne heure dans cette ville, ou il trouvera les
moyens nécessaires pour se rendre au port de la
Nouvelle. Les mémes moyens le raméneront de la
Nouvelle & Narbonne, d’ou la barque de poste le
reconduira jusquwau Somail; il y trouvera a la
méme heure la barque de poste de Toulouse, sur
 Jaquelle il continuera sa route. :
En revenant de Narbonne, &'il veut visiter le
Canal de dérivation de la Cesse, il pourra quitter
la barque, et aprés avoir remonté jusqu’a la prise
d’eau, il arrivera encore a temps au Somail pour
Partlr avec la barque de poste qui se rend a
Béziers. A peu de distance du Somail, & 'embou-
chure .du Canal de dérivation qui condmt les
eaux de la Cesse dans le Canal principal , on passe
sur le bel aqueduc qui a été jeté sur le lit naturel
de cette riviere, Le pont aqueduc de Cesse, conss
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truit par . Vauban et Niquet, est un des ouvrages
les plus remarquables de ceux que Pon rencontre
sur Je Canal. Sa longueur, nen compris les épaule-
ments, est de 64 metres; sa hauteur est de 20
métres, sa largeur de 3 arches, dont la plus con-
sidérable a 19 metres d’ouverture.

La riviere de Cesse, qui, dans les crues d’eau,
devient un torrent redoutable, passe, au moyen
de ce bel aqueduc, et sans le' moindre inconvéni¢nt ,
sous le Canal. ?

Lest au-dessus du village de erepezsset qu’une
belle chaussée avec un déversoir arréte la riviere
e Cesse et lui enléve la quantité d’eau nécessaire
-pour alimenter le Canal. Ce courant y ‘est intro-
duit par un Canal de dérivation , qui fournit jour-
nellement. une masse d’eau de Go,000 metres
cubes, et qui peut étre portée a 125,000. Cest
la plus riche source parnu celles qm -alimentent
le Canal, .. e 7

On se rend A eette pnse d’eau -em suivant la
rigole de dérivation, a 'ombre: des plus beaux av-
bres; ‘cette. petite excursion offre tout. l’attmu:
d’une charmante premenade.. - . .

- A peu ‘de distance de l’aqueduc de Oesse, on
remonte la demi-écluse qui forme P'entrée du Ca-
-nal de jouction , et. de Pembranchement  de Nar=-
bonne. Cest: le. point ou le. voyageur: quitte Je
#Lanal principal , lorsqu’il veut-voir cet.embranche-
.ment et.se.rendre & Narbonne et au port de. In
.Nouvelle. Nous lersuivrons dans ce Voyage. Nous
parcourrons avec lui, d’abard le Canal de jonction

7
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puis la robine de Narbsnne qui comprend 1a divi-
-gion du méme nom , et nous reviendrons ensuite a
Pentrée du Canal de jonction pour y reprendre
1e Canal principal et visiter la seconde partie de
la division du Somail.

" Canal de Jonction.

Dans la notice du chapitre II, nous avons déja
fait connaitre I'objet du Canal de jonction. Nous
-allons entrer dans plus de détails sur les motifs -
qui -déterminérent sa construction.

Le cours de la riviere d’Aude indiquait par sa
-pente naturélle la route que I'on devait suivre en
-partant du point culminant de Naurouse pour ar-
river & la Méditerranée. La premiére pensée de
Riquet avait été de sen servir pour faire: le tracé
de son Canal. Mais en étudiant avec plus d’atten-
tion les congitions particuliéres de cette riviére,
-alternativement faible rujsseau et ‘torrent imipé-
-tueux, il'apédrput bientot les inconvénients et méme
Jes impossibilités qui devaient résulter du systéme
variable de son cours. L’Aude , prenant sa source
‘dans les Pyrénées, et se trouvant soumise par con-
séquént aux effets des variations subitesde 'atmos-
phére, ne pouvait &tre mdintenue que par des
travaux immenses dans un état de Havigation as-
-suré, et encore ces travaux n’auraient jamais été
4 Pdbri de ces grandes crues d’eau auxquelles rien
.me résiste et ‘domt on esta chaque instant menacé.

. De sages observations portérent Riquet a aban-

14
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donner le projet de canaliser '’Aude, et ce fut alors
qu’il attacha & I'idée de conduire le Canal sur les
hauteurs qui dominent la rive gauche de cette ri-
viére. Cependant par ce second projet il ne renon-
cait pas entiérement a se servir de PAude, pour
alimenter le Canal et communiquer avee la mer. I
traversait cette riviere dans sa partie basse, et
dirigeait le Canal par Narbonne vers le port de la
Nouvelle. Enfin d’autres raisons le firent encore
changer d’avis, et en 1670 il se décida définitive-
ment a suivre la route que parcourt anjourd’hui
le Canal, et a le eonduire par Béziers a Pétang de
Thau, et de la a la mer par le port de Cette.

Ce changement rendit en quelque sorte le Canal
principal étranger aux relations que le commerce
intérieur de la province de Narbonne entretenait
avec le port de la Nouvelle,

Mais les premiéres idées de Riquet avaient éveillé
attention de ’'Administration de la Province sur
les avantages que cette partie du Languedoc pou-
vait retirer d’une ligne de circulation qui Pedt fait
participer aux bienfaits que la navigation du Ca-
nal promettait an Midi de la France.

Pendant que Riquet poursuivait ses travaux de
Pautre c4té de ’Aude, on s’occupait & Narbonne
de restaurer et d’améliorer la robine de Narbonne.
Vers 1685, on construisit écluse de téte de
Moussoulens, et trois autres écluses jusques & Nar-
bonne, destinées & ralentirsa vitesse et & augmen-
ter la profondeur de ses eanx. On pensait a lier la
navigation de ce canal avec celle du Canal princi-

7

S L A —n— ——— . D e et sl i



100 . GUIDE.

pal. Mais les.divers projets qui furent mis en avant,-
rencontréerent de nombreuses difficultés dans la,.
lutte des intéréts particuliers ; et ce ne fut qu’en:
1775 que ces difficultés furent entierement levées,
par une convention qui fut signée entre les Etats,
de Languedoc et les principaux propriétaires du.
Canal , qui eut pour but la construction du Canal:
de jonction et celle du réservoir de Lampy, destiné
a remplacer dans le Canal du Midi les eaux qu’il
fournirait au nouveau Canal. .

Le Canal de jonction a été exécuté aux frais.
des Etats avec le plus grand luxe. Cest un vrai
modéle pour tous les ouvrages de ce genre. Nous’
allons le parcourir en détail.

Apreés étre entré dans ce canal par ’écluse de
tete dite de Cesse, on arrive successivement aux
‘&cluses de Truillas, & Empare , d’ArgelIzers , de,
Saint-Cyr et de Salleles.

Salléles est un joli yillage, riche et commercant,
ol réside PIngénieur chargé de la division du So-
mail. De Salleles a écluse de Gatlloustj, le Canal-
suit son cours en ligne droite au milien d’une su--
perbe avenue d’arbres; c’est une. des portlons les.
plus remarquables du Canal et par un beau jour
elle offre un coup d’ceil magmﬁque.

L’écluse de Gaillousty précéde la courbe duméme.
nom, par laquelle le Canal de jonction débouche
*dans PAude. Entre cette courbe et Pécluse, les
Etats avaient fait construire un trés-beau batiment
renfermant un épanchoir 4 quinze vannes ) des—;
tiné § la fois & entretenir dans la courbe, & I'em-,
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-bouchure dans ’Aude, un courant qui empéchat
“les eaux troubles d’y déposer leurs limons, et &
transmettre ces eaux a I’étang de Capestang pour
“en opérer le desséchement par Patterrissement ef-
‘fectué par ces limons. Malheureusement pour le
“canal et pour I’étang, ces travaux n’étaient pas ter-
‘minés lorsque la révolution supprima les Etats.
‘Ils sont restés imparfaits, et de plus ils n’ont pas
“€été entretenus. Espérons que la vente récente que
‘le Gouvernement a faite de-cet étang, aménera
“un systéme qui assurera au Canal de jonction la
“jouissance des mayens que les Etats avaient créés
‘pour empécher la navigation d’étre interrompue a
‘chaque crue de ’Aude.

" Division de Narbonne.

" En sortant de la courbe de Gaillousty, on tra-
“verse PAude dont les eaux sont relevées par un
barrage, et 'on arrive & Pécluse de Moussoulens
‘qui forme la téte ou Pentrée de la dérivation de
cette riviere quon appelle Canal de la Robine, le-
“ quel canal,, comme nous l'avons dit, comprend la
~'division de Narbonne, et a une longueur de
" 31,570 métres. '
Pendant que les barques traversent la riviere
- pour se rendre du Gaillousty 4 Moussoulens ou en
revenir, les chevaux et les postillons la passent
* sur un bac retenu par une traille tendue d’un bord
- & Pautre.

\\\“
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Cette dérivation peut fournir en temps ordi-
naire Goo,c00 metres cubes d’eau dans les vingt-
quatre heures-pour le service du Canal.

La traversée de PAude n’est pas sans inconvé-
nient. Pendant les fortes crues, la riviere s’éleve
jusques a six metres au dessus de son niveau ordi-
naire. Ses eaux couvrent la plaine de la rive gau-
che, et remontent dans le Canal de jonction jusques
alécluse de Salléles. Alors toute navigation devient
impossible, et la communication entre ce canal et Ja
robine est interrompue. Ces interruptions se répe-
tent plusieurs fois dans I'année, et leur durée to-
tale est d’environ quinze jours.

Les portes d’amont ou de téte de P’écluse de
Moussoulens sont destinées 4 empécher les gran-
des crues de I'Aude de pénétrer dans la robine,
et de dégrader le ‘Canal. Mais pendant les crues
on laisse ouverts les quatre empellements de cette
porte, afin de maintenir dans le Canal un courant
qui empéche les eaux troubles d’y déposer des
limons , et pour transmettre ces eaux troubles a la
plaine de Narbonne dont elles entretiennent la
fertilité. ,

La robine faisait autrefois de nombreux circuits
qui rendaient sa navigation longue et incommode.
Les Etats entreprirent d’en raccourcir le lit par des
redressements que le Gouvernement a continués
pendant larévolution. Telle qu’elle est aujourd’hui,
la robine forme un beau canal,riche de toute sorte
de production. La culture de la vigne a pris dans
les coteaux environnants un accroissementimmense.
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L’aspect de'ce beau pays, et les plantations qui
bordent le Canal, forment un ensemble dont on ne.
peutqu’étre vivement frappé. La ville de Narbonne,
que Pon apercoit dans le lointain avec sa haute ca-
thédrale, compléte la richesse de ce tableau.

De Moussoulens & Narbonne on_trouve I'écluse
de Raouel et celle du Gua & laquelle est accolé
un beau moulin. La ville de Narbonne, aprés avoir
joué un réle important comme colonie romaine, est,
aujourd’hui bien déchue de son ancienne splendeur :
Pintérieur en est sale et mal bati; sa population ne
s'éléve pas 4 plus de 10,000 dmes. Elle est cepen-
- dant le centre d’'un commerce alimenté par les
riches récoltes des vins et des grains du Bas-
Languedoc; celui des distilleries y a pris une ex-
tension extraordinaire. Ce commerce tend a rem-
placer celui des grains qui a été longtemps le plus,
important objet des expéditions de ses environs.
Narbonne renferme plusieurs maisons de négociants
dont la fortune est considérable. D’apres les an-
ciennes traditions, il parait que la ville était au-
trefois entourée par des lacs qui communiquaient
avec la mer et qui faisaient de Narbonne un des
ports les plus fréquentés de la Méditerranée. Les
atterrissements successifs produits par les inonda-
tions de ’Aude ont forcé la mer a reculer ses li-
mites, et Narbonne ne communique plus avec elle
que par la robine et le port de la Nouvelle.

On trouve encore a Narbonne et dans ses envi-
rons beaucoup de restes d’antiquités. Plusieurs
fragments curieux ont été réunis par.un amateur
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instruit, qui en a fait Pobjet d’une exposition pleine’
d’intérét. L'enceinte de la ville actuelle a été élevée
par Frangois L., et l'on voit incrustés dans ses
remiparts un grand nombre de débris qui ont été
retirés de différentes fouilles, et qui sont pour la
plupart relatifs ab culte et aux usages desRomains; ;
tous attestent le grand réle que Narbonne a joué
depuis la conquéte des Gaules. Le séjour de cette
ville peut offrir aux antiquairés de nombreux
sujets d’études et d’observations; nous nous bor-
nons a les indigner aux voyageurs qui peuvent
attacher quelque prix aux recherches de ce genre,
€t hous lés engagerons alors 4 y consacrer quelques
monients de plus : en notre qualité de guide sur
le Canal du Midi, nous ne nous y arréterons pas
plus longtemps, et nous continuerons notre route
en nie nous occupant que de ce qui peut fixer I'a
tention des voyageurs sous le rapport des locahtes
et de la navigation.

La cathédrale de Narboone domine toute la
ville , et est un des plus anciens et des plus beaux
monuments du moyen 4ge : ses vitraux sont ad-
mirables; nais elle n’est pas entiérement terminée,
et probablement elle ne le sera jamais. Du haut
de ses tours, la vue embrasse un Horizon immetise
et qui est borné d’un cété par les Pylénées de
Fautre par les Cevennes; Poeil peut suivre au loin
toute la direction du Canal de la robine a travers
Pétang de Sijean jusqu’a la Nouvelle.

' 'On trouve une autre écluse sur la robine, dans
Yintérieur de Narhonne, avec un moulin et une
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iinotérie. En sortant de cette ville, c¢ Canal con- .
tinue son cours jusques & 'écluse de Mandirac.

La finit le courant d’eau douce que la riviere

d’Aude lui a fournie; plus loin, le Canal devenu

stagnant, ne contlent que l’eau salée de la mer

qu’il regoit par le port de la Nouvelle et les infil-

. trations du terrain.

De Narbonne jusqu’a Mandn-ac le Canal passe
au milieu de terrains d’alluvion qui ont été suc-
cessivement exhaussés par les débordements de
PAude, et qui sont aujourd’hui transformés en
champs d’une grande fertilité.

Au dela de Mandirac, les terres deviennent
plus basses et restent iraprégnées des émanations
salines qui résultent du long séjour des eaux de
l1a mer. Pour étre mises en valeur; elles doivent
étre dépouillées de ce caractére salin qui s’oppose
A toute végétation. On y parvient par une succes-
sion de couches d’eau douce que Pon introduit
sur ces terres dont elles entrainent le sel ; elles ne
laissent alors qu’une terre susceptible des plus
beaux preduits; plusieurs compagnies s’occupent
de ces desséchements, et leurs premiers succés
sont trés-encourageants.

Une chaine de collines assez élevées, que Pon
nomme Jes montagnes de la Clape , sépare sur
la gauche la plaine de Narbonne du bord de la
mer ; ces montagnes, entiérement dépouillées au~
jourd’hui, étaient autrefois couvertes de superbes
foréts; elles sont encore un lieu de rendez-vous
pour les plaisirs de la chasse. :
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A mesure que L'on s’éloigne de Narbonne et
.qu’on 'approche des étangs, le pays s’aplatit et ne
présente plus aucun intérét, et on ne voit que
des espaces inhabités et incultes : quelques travaux
ent été commencés pour dessaler les terres, et
quelques autres au contraire pour recueillir le sel
par évaporation.

Aprés Pécluse de Mandirac, le Canal est con-
tenu en- deux entre deux fortes digues qui la
garantissent des attaques de la haute mer et des
vagues des étangs de Bages et de Gruissan.

La robine débouchait autrefois pres le promon-
toire de Sainte-Lucie dans Pétang de Bages que les
barques traversaient pour aboutir au port de la
Noyvelle. On voit encore dans cet étang les restes
d’un Canal biti en pierre, que I'on attribue aux.
Romains, dont il porte le nom. Dans lexécu-
tion des travaux entrepris par les Etats, cette
embouchure a été abandonnée, et on a ouvert un
nouveau Canal qui tourne la presqu’ile de Sainte-
Lucie, et arrive au port de la Nouvelle par un
bel alignement qui a environ 4000 métres de
longueur. B

Le port de la Nouvelle communique avec la
mer par un chenal bordé de beaux quais et qui
est navigable pour des navires de 200 tonneaux.
Deux jetées le terminent & la mer ; Pentrée est dé-
fendue par un petit fort, et un phare sert a
Findiquer aux navigateurs. La plage est sablon-
neuse et plate, le port est siir, mais entrée n’est
pas trés-facile; c’est plutét un port d’abri et de
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cabotage qu’un port de grand commerce ; cepen—
dant le mouvement, qui y était-presque nul il y
a quelques années , commence a prendre un certain
développement. _

Lorsque Riquet, dans ses premiers projets , oon-
duisait le Canal dans la robine et au port de la
Nouvelle, il avait I'intention de le prolonger le
long des cétes jusques au Port-Vendre. Vauban,
avec la grande portée de vue qui le distinguait,
avait voulu reprendre ce projet et ouvrir le long
de la cite une prolongation du Canal qui vient
de Narbonne a la Nouvelle; il aurait ainsi étabii
depuis le Port-Vendre et Perpignan jusqu’a Cette
une communication intérieure, qui en temps de
guerre, eiit été d’'un immense avantage; ce projet,
comme tant d’autres, est resté sans exécution.

De laNouvelle on revient par la méme route ain
Canal principal, dans lequel on entre & la demi-
écluse de Cesse.

2.=¢ PARTIE.

De Pentrée du Canal de jonction aw port de
Capestang.

Revenus au Canal principal , nous rappelons
* au voyageur quil est rentré dans la division du
Somail , qui s’étend jusques au port de Capes-
tang, et dans la grande retenue dont nous suivrons
les nombreux contours, au-dessus de la plaine, oz
se trouve I'étang de Capestang.
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Dans toute cette partie, la lighe du Canal est
placée a une assez grande hauteur au-dessus da -
fond de cette plaine; il domine toute la contrée;
la vue s’arréte dans le lointain sur la ville de:
-Narbonne que Pon apercoit encore a4 une assez
grande distance, et sur la chaine des Pyrénées ot
:le mont Canigou se distingue par son élévation et
_par ses cimes couvertes de neiges éternelles.
. Prés d’Argelliers, le Canal est entierement
-creusé dans le roc i une profondeur de plus de
:6 métres. On voit a gauche Pemplacemrent de ce -
:qui était autrefois Pétang de Quarante, et qui est
-devenu aujourd’hui une plaine parfaitement cul-
-tivée et d’un tres—grand produit.

On arrive enfin, aprés un long détour , preés- de
la petite ville de Capestang, ou finit la dlvxslon da
Somail et commence la division de Béziers.-

"'\"":’"’ -m_—‘ peToN m
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Division de Bésiers,

La division de Béziers commence auprés de la:
ville de Capestang. Sa longueur est de 25,548 me-.
tres. . : : ’
- Cette petite ville, presqu’entourée de marais et
dominant la plaine qui s'étend jusqu’aux Corbie-
res, a ddi étre autrefois un poste militaire de quel-;
que importance dans les temps de guerre civile et
de religion ; on le reconnait aux murs d’enceinte-
qui existent encore aujourd’hui, et a quelques res-,
tes du moyen ége que Pon trouve dans-I'ancien,
chateau. L'extérieur en est assez pittoresque.

- Capestang n’est plus aujourd’hui qu’une petite:
ville trés-pacifique, fort sale et fort mal batie,
quhabitent eependant quelques propriétaires aisés;.
la culture de la vigne tend 4 lui donner une nou-~:
velle existence; le port qui se trouve sur le Canal
est souvent encombré de barques qui y viennent:
prendre leurs chargements. L’affluence est assez
grande pour avoir déterminé a lui donner plus
d’extension. -

. Létang de Capestang‘ occupe le fond de la.
plaing & quelque distance de la ville, et les éma-,
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nations qu’il répand dans toute la contrée & 'épo-
que des basses eaux, rend toute cette contrée mal-
saine et soumise au retour périodique des fi¢vres
épidémiques. On a déja beaucoup travaillé a recu-
ler les bords de cet étang; mais il .y a encore
beaucoup a faire pour éloigner le fléau destructeur
qui désole tous les environs.

Dans cette partie, le Canal continue i suivre le
revers des collines qui bordent la plaine ou se
trouve I’étang; il arrive ainsi au coteau du Malpas
qui présentait une barriére qu’il fallait ou franchir
ou tourner en s'éloignant & une trés-grande dis-
tance. Les ennemis de Riquet avaient éprouvé un
moment de joie perfide en le voyant arrété par
un obstacle qu'ils ne croyaient pas qu’il pit ja-
mais surmonter ; ils avaient mis en action tous les
ressorts de Fintrigue et de la jalousie, pour altérer
dans Pesprit de Colbert la noble et généreuse
confiance qu’il lui avait accordée. Déja ils avaient
obtenu lordre de faire suspendre ces travaux et la
nomination d'une commission d’enquéte pour ju-
ger wne position que Fon représentait comme dé-
sastreuse. Riquet , instruit de toutes ces menées,
mais sir de son fait, ne téinoigna aucune inquié-
twde : s¢ contentant de redoubler d’efforts et d'ac-
tivité, il parvint de Fautre eotd du Malpas; et
Yorsque les ordres de suspendre les travaux-arrivé-
rentjusqu’a lui, ces ordres le trouvérent oceupé &
poursuivre le ereusement du Canal sur la ligne qui
devait le conduire et qui le conduisit en effet sur
Jes hauteurs de Fonserannes prés de Béziers.

“___,* g . . P SR, S
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Cette traversée du Malpas a été ouverte, sur une
longueur de 85 métres, par une voiite de neuf
métres de hauteur depuis le fond du Canal sur
une largeur de sept métres, avec une banquette de
un metre pour le halage des barques; cette volte
ayant été percée dans un tuf qui ne paraissait pas
assez ferme, la plas grande partie a été depuis
~ consolidée par une vofite en magonnerie du plus
bel effet.

A 1a sortie de la voiite du Malpas, 'aspect gé-
néral des localités, la sévérité du tableau, les
‘beautés imposantes de ce grand ouvrage, forment
un contraste frappant avec la vue riante que pré-
sente la contrée des environs. La position élevée
du Canal permet de découvrir 4 ‘'une trés-grande
distance toute la vallée de 'Orb. L’horizon est
bornée par la montagne ou il prend sa source. La
ville de Béziers se dessine sur les hauteurs qu’elle
.occupe sur -la rive opposée. Dans la plaine,
‘tout est riche et brillant, et C’est au milieu des
‘impressions variées qui résultent d’une opposi-
‘tion aussi saillante, que Yon arrive a DPécluse
'de Fonserannes ou de nouvelles merveilles vous
attendent

- Au haut de Vécluse de Fonserannes on peut
'se Toposer dans ume auberge ou les voyageurs
-viennent premdre la barque de poste et attendent
ie moment du départ : 'ils peuvent méme s’y arré-
ter et y coucher; une voiture est préte a recevoir
ceux qm arrivent de Toulouse et qui veulent se
rendre a Béziers.
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- La barque de poste venant de Toulouse atrive
tous les jours & Fonserannes’, a onze heures du
matin, et continue immédiatement sa marche vers
.Cette, ou elle arrive vers six heures du seir ; celle
venant de Cette arrive 4 Béziers vers midi et en
repart a une heure pour Toulouse, ou elle arrive
le lendemain a six heures du soir.

Pour éviter le passage de D’écluse octuple de
Fonserannes et la perte de temps qu'il exigerait,
les voyageurs y changent de barque de poste.

Au point el nous sommes arrivés et ou nous
allons nous arréter un instant, on est étonné de
se trouver parvenu au bord d’unevallée profonde,
et dominant & une hayteur de 25 meétres ou
5 pieds le cours de la rivi¢re d'Orb.

Un tel escarpement semblait opposer une bar-
riere insurmontable a I'idée de poursuivre dans
cette direction la ligne de navigation qui avait
¢té si heurensement conduite jusques a ce point.
Ce fut cependant ce que Riquet entreprit sans
_hésiter, et ce qu’il exécuta avec un rare bonheur
en faisant franchir cette hauteur au 'moyen' de
huit sas d’écluse superposés les uns au-dessus des
autres, et que lés barques montent ou descen-
‘dent_en une heure et un quart, soit pour arriver
au haut de Fopserannes, soit pour atteindre le

jort vaste et commode qul suit ’écluse. Les bar-.
po q

ques traversent ce port pour arriver a Pécluse

de Notre-Dame et entrer enspite dans.le lit dge.

P'Orb. .
Le port que Fon trouve au bas de Fonserannﬁﬁ
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est bordé d’un large quai et de nombreux ma-
_gasins.

Du pied de I’écluse de Fonserannes, les huit
sas présentent dans tout leur développement
une énorme masse de construction de plus de
.312 métres de longueur sur une hauteur per-
_pendiculaire de 25 métres. Rien n’est plus beau
et plus imposant que I’ensemble quloffre la suite
de ces huit sas, lorsque toutes les vannes étant
ouvertes a la fois, les eaux se précipitent en cas-
cade et couvrent d’une nappe d’écume blanche
.toute la hauteur depuis Fonserannes jusques au
_port de Béziers. C

Ce port, toujours occupé par une grande af-
fluence de barques, est protégé contre les inonda-
tions de I'Orb par I’écluse de Notre-Dame ; dans
les temps ordinaires, cette écluse sert & introduire
Jes barques dans le lit de I'Orb dont elles suivent
le cours juques a la rive opposée, ou elles trouvent
.au Pont Rouge l'autre entrée du Canal.

L’Orb, qui mérite alternativement le nom de
riviecre ou de torrent, a toujours été pour la
-navigation du Canal Iobstacle le plus difficile a
Afranchir. Son lit n’était pas assez profond et son
“cours était trop rapide, pour qu’ils pussent servic
a la navigation sans le barrage qui soutient ses
eaux a une hauteur convenable. Dans les grandes
‘crues, la masse de ces eaux devient quelquefois si
effrayante , qu’il n’y a pas un instant a perdre
_pour leur donner un passage facile, si 'on ne veut
exposer toute la vallée a une submersion complete,

‘ o 8
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Ce sont ces conditions absolues qui ont déter-
miné Pétablissement des épanchonrs ou digues mo-
biles, dontla construction et le jeu sont un véuta-
ble sujet d’intérét et de curiosité,

Ces epanchoxrs, qui occupent une grande partie
du lit de la riviére , maintiennent en tout temps
ses eaux i une hauteur suffisante pour faire pas-
ser les barques, de 'écluse Notre-Dame a I'entrée
de la continuation du Canal au Pont Rouge.

Lorsqu’un orage ou des pluies continues ameé-
nent de la montagne une crue d’eau trop considé-
rable, un seul coup de maillet degage a chaque
épanchon' le poteau tournant qui soutient les ma-
driers qui forment la digue : ces madriers sont
livrés au cours de I'eau qui les entraine ; mais
une chaine les retient, et le torrent passe sans
éprouver de résistance. Quelque bien organisé que
soit ce service, on a depuis longtemps désiré saf-
franchir des dlfﬁcultes et des retards qu’il pré-
sente encore , mais I'aqueduc qu’il faudrait cons-
truire pour falre passer le Canal au-dessus de la
riviére, entrainerait de si fortes dépenses que jus-
qu’iei Cest une questnon que l'on a toujours craint
d’aborder. En méme temps son utilité est si com-
plétement démontrée , quil est probable qu’on se
décidera enfin a l’entreprendre et alors la navi-
gation du Canal n’aura plus aucun retard & crain-
dre du passage de POrb. Vue des bords du Canal,
la ville de Béziers, batie sur une colline qui do-
mine la vallée de I'Orb, offre un aspect trés-
pittoresque ; le pays qui l’entoure semble justifier
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Ye dicton popolaire dans la contrée, qui prétend
que «si Dieu venait habiter la terre, ce serait
» Béziers qu'il choisirait pour résidence.» Quel-
qu’élevée que soit cefte prétention, on congoit
quelle se soit présentée a' une imagination du
Midi, en esntemplant Ia vie dont on jouit du haut
de la tour de la eathédralé, et méme de la ter-
rasse ou promenade de la ville. La cathédrale est
un beau monument du. moyen 4ge, mais le cen-
tre de la ville offre le triste spectacle des rues les
plus sales et les plus mal baties. Dans le centre de
la ville méme se trouve la maison on est né
Riquet, sur laquelle la Société Archéologique de
cette ville a fait placer une inscription pour en
perpétuer le souvenir. g ‘

Au dehors et autour de la ville, plusieurs cons-
tructions modernes se font remarquer. Une belle
promenade doit étre ornée de la statue de Riquet;
cet hommage de sa ville natale, décorera la par-
tie extérieure de la ville.

Béziers est une ville trés-riche ; sa population
8'éléve a plus de 15,000 dmes ; c’est le centre le
plus actif du commerce des vins et des blés du
Midi de la France; il y existe plusieurs manufac-
tures. Un franc-bord planté de beaux arbres pro-
tége les meilleures terres des environs de Béziers
contre les crues de 'Orb ; ¢est par ce franc-bord
que l'on communique de la-ville avec le Pont
Rouge ou I'on retrouve le Canal.

Prés du Pont Rouge est l'habitation de I'In-
génieur de la diyision de Béziers, dans une po-
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_sition charmante et entourée des plus beaux
arbres. : S

Aprés avoir passé le Pont Rouge, le Canal suit
son cours au milien d’une plaine riche et bien
cultivée ; on passe la demi-écluse des Moulins
-neufs., la demi-écluse de Saint-Pierre et ensuite
Pécluse &’ Ariége, et on arrive A celle de Fille-
neuve, ou se termine la division de Béziers et ou
commence la division d’ Agde.
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Division ¥ Agde.

~ Au-dessous de 'écluse de Villeneuve , on entre
dans la division d’Agde , dont la - longueur est de "
27,880 métres. :

Apreés Pécluse de. Portlragnes on arrive-au for-
rent du Libron.

Ce torrent se trouvant au niveau méme du
fond du Canal, il était impossible de lui donner
passage au moyen d’'un aqueduc. Cependant des -

-masses de gravier et de limon s’arrétaient dans le

lit du Canal chaque fois que les pluies venaient i .
le grossir ; la navigation se trouvait ainsi suspen~
due pendant plusieurs jours. On a remédié a cet
inconvénient au moyen d’une manceuvre treés-
simple, et qui consiste & introduire dans le Canal,
aussitét qu’une crue d’eau arrive de la montagne,
un ponton qui remplit la cuvette du Canal d’un
bord a Fautre, et occupe par sa longueur toute la
largeur nécessaire au passage du torrent. Les
extrémités du ponton se relévent a une hauteur
suffisante pour contenir la masse des eaux qui
affluent. de la montagne ; le torrent passe, et lors-

. quil est écoulé, on retire le ponton et tout se
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trouve rétabli dans Pordre naturel et sans dépde
dans le Canal : cette manceuvre ne demande que
vingt minutes et se renouvelle a chaque orage.

Apres le passage du Libron , les terres s'abais-
sent et annoncent J¢ voisinage de la mer ; la végé-
* tation se ressent de V'inflaence des brumes et des
vents de mer. On arrive enfin pres d’Agde, i
PEcluse ronde, ou se trouvent les bureaux de la
recette du Canal. -

LeCanal, au point ob se trouve 2’Ecluse Ronde;
est encore éloigné d'un demi-guart de lieue de la
ville d’Agde et de son port, avec lequel il était
niécessaire de le faire communiquer. Du méme
point , le Canal devait encore se diriger vers la
partie haute de 'Hérault, ou les eaus sont soute-
hues par uné digue 4 un niveau plus élevé, pour
le service du Canal et celui des moulinsdela ville.
Trois différents niveaux se présentaient donc sur
ce méme point, et semblaient exiger deux sas
décluse séparés. La difficulté fut résalue par la
construction . d’une seule écluse de forme ronde
ou circulaire, et d’un diameétre assez considérable
pour qu’une barque puisse y tourner dans tous
Jes sens. Trois portes y furent adaptées : une &
Youverture du Canal, du cdté de Béziers ; Pautre
-dirigée vers Agde, s'ouvrant sur une portion da
Canal qui conduit & I'Hérault bas , dans la ville
méme; et la troisiéme sur celle qui conduit &
VHérauit haut, que les barques doivent ensuite
remonter pour rentrer dans la continuation du
Canal allant a Pétang de Thau,

o SN e et R
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Laville ’Agde n’offre rien de bien remarquable
cependant si 'on monte sur le clocher desa cathé-
drale, 'on jouira d’une vue trés-étendue. Son port
est assez animé , mais’entrée n’en est ni siire ni fa-
cile, quoique de trés-beaux travaux aient prolongé
tres-avant dans la mer la passe qu’on y entretient
au milieu des alluvions prodmtes par les débor-
dements de PHérault, et qui tous les ans reculent
davantage les bords de k mer. La population
d’Agde est de prés de 8,000 mes. Prés de cette
ville est la montagne volcanique de Saint-Loup ,
d’oli Pon tire des morceaux de lave qui servent
aux constructions : Pexamen de ce sol volcanique
peut étre d’un trés-grand intérét pour les natura-

listes. Cest sur la montagne de Saint-Loup que.

le Gouvernement vient de faire construire un fort,
sur lequel est placé un nouveau phare a éclipses.

. La traversée de I'Hérault; dont nous venons de

parler , présente souvent des difficultés que I'on

travaille & surmonter. Cette riviére, comme tous.

les torrents de cette partie du Midi de la France,

est soumise a toutes les conditions irréguliéres des.
variations de 'atmosphére. Tantét faible et peu.

rapide, on est obligé, pour soutenir ses eaux a
- une certaine hauteur, de barrer leur cours par

une chaussée qui les tient élevées; tantdt ces
mémes eaux, gonflées par les pluies qui tombent

dans la montagne, arrivent avec furie et suspen-
dent la navigation.
Pour passer d’un bord & Pautre, il faut souvent

beaucoup de temps et d’efforts, et les chevaux qui-
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sont destinés a tirer les barques, sont obligés de
remonter jusqu’a la ville d’Agde pour passer le seul
pont qui existe sur l’Hérault et revenir par un
tres-grand détour sur la rive opposée , pour pren-
dre les barques qui y ont été conduites. Ces re-
tards et ces difficultés seront incessamment éloi-
gnés par Pétablissement d’une traille et d’un bac
a Dextrémité du Canal, qui transporteront de
Pautre c6té de 'Hérault les hommes et les che-
vaux. Cette traille servira en méme temps a faci-
liter aux barques mémes la manceuvre du passage
de la riviere ; ce ne sera donc que dans les tres-
grandes crues que ce passage pourra étre momen-
tanément interrompu et ce ne sera pas pour
longtemps.

Apres avoir traversé 'Hérault et étre rentré
dans le Canal, on arrive a la demi-écluse de-
Prades, quin’est qu’une porte de défense pour
empécher les grandes crues de la riviere de pé-
nétrer dans la partie inférieure du Canal. On
trouve ensuite Pécluse du Bagnas, qui est la der-
niére du cété de l’etang de Thau, ou du versant’
oriental du Canal. : , : ‘

Prés de cette écluse se trouvent les salines du’
méme nom, ou le sel s'obtient par évaporation.
Les eaux de la mer s'é¢tendent par Pétang de Thau
jusques aux terres qui bordent le Canal, et toute-
cette partie est occupée par I’établissement des’
salines , qui sont exploitées avec un. trés-grand
profit- par une Compagunie qui a pris en fermage
toutes oelles du Midi.
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* De Décluse du Bagnas il '’y a plus que 5728
métres jusqu’aux Onglous , ou est placé le port
de Yembouchure ou de Pentrée du Canal dans
Pétang de Thau. Cette entrée est marquée. par
deux belles jetées en grosses pierres de taille,
dont l'une, celle du Sud, s’avance plus au large
dans P'étang pour protéger les barques contre les
vents de cette partie qui régnent le plus habituel-
lement. Elle se termine par un fanal, qui serd
4 indiquer Ventrée du Canal, et dont la lumiére
dirige les barques pendant la nuit. Vers ce port,
prés de la jetée, est une maison occupée par un
Garde-pilote, chargé de faciliter aux barques 'en-
trée du Canal ; il est muni de tous les moyens
nécessaires a leur siireté dans le gros temps; les
patrons trouvent chez lui un abri lorsqu’ils sont
obligés de s’arréter avant d’effectuer la traversée
de étang.

Etang de Thau.

Le Canal du Midi proprement dit se termine a
étang de Thau ; mais sa navigation peut étre con-
sidérée comme se prolongeant jusques au port-de
Cette.

L’étang de Thau est une petite mer intérieure
qui n’est séparée de la Méditerranée que par une
langue de dunes sablonneuses, qui s'étendent de-
puis le cap de Cette jusques aux environs d’Agde.
Cet ‘étang a environ quatre lieues de long sur
deux lieues: de large. Cest sur sa cdte septentrio-
nale que sont situées les petites villes de Marseil-

G e e s L g -
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lan , Méze et Balaruc. Cette derniére . est renomi-
mée par ses eaux minérales, les autres sont trés-.
commergantes. A Iextrémité de P'étang de Thau
on suit les contours de la montagne isolée qui
forme le cap de Cette, et sous laquelle la ville et
le port se_trouvent abrités; et 'on entre dans le
Canal qui conduit au port. ‘

Il y a trés-peu d’années. que les barques ne.
pouvaient traverser I'étang de Thau qu’a la voile,
ou en se faisant remorquer par. des embarcations
mues a la rame. Aussi elles étaient. souvent rete-
nues pendant plusieurs jours & Pembouchure du
Capal du Midi, sans pouvoir opérer la traversée.
Plusieurs accidents graves avaient signalé la témé-
rité des patrons qui, par le gros temps, s'étaient
exposés a combattre les vents et les vagues.

L’établissement que la Compagnie du Canal du
Midi a fait sur Pétang de bateaux & vapeur desti-
nés a remorquer ces barques, a remédié a ces
interruptions et ‘a4 ces dangers. La traversée est
devenue réguliéresiire , et beaucoup plus prompte,
puisqu’elle s'opére en deux heures, tandis qu’au-
trefois elle en exigeait six. Cet établisserpent des
bateaux a vapeur est Pun des plus importants
services rendus a la navigation du Midi de la
Frarice.

Port de Cette.

Le port de Cette est le vrai terme de la navi-
gation du Canal du Midi, considérée comme
joignant les deux mers. (’était le point que Riguet

“‘Qs--..__,\, i N AN g A o it —ta P R e =
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avait choisi pour communiquer avec la Méditerra-
iée : ce port n'existait pas avant lui; il congut,
le premier, I'idée de le créer, et Pentreprise lui
fut adjugée avec celle du Canal.

Riquet fit construire les deux jetées qui fer-
ment le port , telles qu’elles existent encore ; 'une,
tenant & la montagne du cété du couchant, a plus
de 600 meétres ; Yautre, du cété du nord, a plus
de 400 meétres sur 6 métres hors de l’eau dans
une profondeur de 10 meétres. Le canal qul joint

ce port a Pétang de Thau, a une longueur de

1500 meétres sur 40 de largeur.

Rien ne prouve d’une maniére plus frappante
ia sagesse des combinaisons de Puquet et la force
de ses prévisions, que Pétat ou se trouve au]our-
d’hui le port et la ville de Cette, comparé avec le
souvenir de ce qu'ils étaient au moment ou Riquet,
entrevoyant ses heureuses destinées, fit adopter la
pensée d’y construire un port.

Cette a aujourd’hui une population de 10,000
dmes; son port est le seul qux offre aux naviga-
teurs un abri assuré de ce c6té du golfe de Lyon.
Clest le siége d’un Tribunal de commerce; il y a
une Ecole de navigation, et des chantiers de cons-
truction. Cette est le centre d’un commerce de
vins du Languedoc, qui se répandent dans toute
PEurope ; et du commerce moins consciencieux
des vins étrangers de toute espéce, que lon y
fabrique dans une trés-grande abondance, et qui
se consomment dans le pays, ou se transportent
au dehors. Les quais sont hordés de vastes maga-
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sins, et plusieurs nouvelles constructions annoncent
un développement des richesses industrielles qui,
de jour en jour, y prend une nouvelle extension.
Cette est donc dans un mouvement progressif
qui semble l'appeler 4 devenir 'un des ports les
plus actifs de la Méditerranée : malheureusement
il est sujet aux ensablements. On a fait de grands
travaux et on a sacrifié des sommes considérables
pour le dégager des atterrissements qui 'encom-
brent, et pour le préserver.de ceux dont il est
menacé par les courants de la haute mer; mais
jusqu'ici ces sacrifices , loin de diminuer le mal,
paraissent au contraire le rendre plus alarmant ;
et Pétat pmmtlf tel qu'il était résulté des ouvra-

ges construits par Riquet , semble encore.offrir les -

meilleures garanties de sa conservation.

Cest a Cette que se termine cette admlrable
création qui, sous le nom de Canal du Midi,
rassemble dans un espace de soixante-six lieues,
tout ce qui jusqu’a nos jours a été construit de plus
beau, de plus hardi, de plus complet et de plus
utile en fait de canalisation. C’est a Cette que l'on

voit se réaliser cette grande pensée de Riquet , qui 3

voulait ]omdre les deux mers par une route navi-
gable qui affranchit la France des incertitudes,
des retards et des dangers auxquels le commerce
est exposé daus la navigation.par le détroit de

Gibraltar. Il reste encore 4 donner a cette grande .
pensée de Pauteur du Canal tout le développement -

dont elle est susceptible ; mais on ne obtiendra

que lorsque la communication .de Toulouse. & .
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Bordeaux sera assurée par un canal latéral a la
Garonne ; c’était encore un des projets de Riquet,
et il l’eﬁt exécuté si la mort ne P'elit enlevé trop
tot aux vastes combinaisons qu’il méditait, et
‘qu’un Ministre tel que Colbert savalt si bien ap-
premer et encourager.

Nous croyons avoir présenté au voyageur qui
“viendra parcourir le Canal du Midi, un tableau
assez exact de ce qu’il est aujourd’hui, pour le
mettre 8 méme de se former une opinion sur 'im-
portance du réle qu'il est appelé a jouer parla
suite dans cette longue chaine de relations commer-
ciales dont il est le premier et le principal agent.

Nous croyons aussi n’avoir rien négligé de ce
qu’il était essentiel de lui faire connaitre pour l¢
mettre en état d’apprécier le degré de perfection
auquel une administration sage et pefsévérante
est-parvenue & porter tous les detaﬂs de cet im-
mense ouvrage. o

Nous nous estimerons heureux si le tableau
‘rapide que nous avons fait passer sous ses yeux
- a suffi pour le diriger, Péclairer dans ses recher-
ches , et lui fait partager le sentiment de gratitude
dont nous sommes pénétrés toutes les fois que
nous nous arrétons sur admirable ensemble qui
constitue I'ceuvre la plus utile, et le plus beau
monument dont la France puisse se vanter.

Nous ne nous dissimulons pas cependant que,
forcé de nous resserrer dans le cadre étroit de la
forme d’un itinéraire , nous avons di omettre nom-

—————— L 5 AL Avembeatii - . o .
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bre de détails qui auruent vivement mteressé teux
qui voudraient étudier le Canal dans un esprit d’exa-
men plus spécial. Ne pouvant les satisfaire entiére-
ment , nous leur indiquerons du moins les ouvrages
ou ils trouveront les notions les plus étendues et les
plus exactes sur tout ce qui tient a la partie d’art et
aux considérations économiques et administratives
qu’ils peuvent désirer d’approfondir.

M. de Lalande a publié sur les canaux le tra-
vail le plus savant et le plus complet ; le Général
Andreossy a écrit sur le Canal du Midi tout ce
que Pon avait droit d’attendre de ses vastes con-
naissances et d’une étude spéciale ; enfin, ’Histoire
du Canal du Midi par les descendants de Riquet
offre des détails curieux et intéressants sur les
premieéres circonstances qui ont précédé et pré-
paré Pexéeution de eette grande entreprise. Ea-
suite,. pour tout ee qm tient au systéme. pratique
de Padministration intérieyre. » NOus engageons les.
voyageurs a s'adresser avec confiance a tous les
employés du Canal. Nous ne craignons pas de
les assurer qu'ils les trouveront toujours préts a-
répondre a toutes leurs questions, et empressés
de leur fournir les lumiéres qu'ils ont drojt d’at-
tendre de leur obhgeanee et de Jeur habitude dsy
affaires dw Canal.
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CHAPITRE V,

ITINERAIRE SUR LES CANAUX DES ETANGS ET DE
BEAUCAIRE.

Awst que nous Pavons exposé dans la notice du
chapitre 3, la pensée de Riquet ne se bornait pas
a la création du Canal qui a joint P'Océan avec la
Méditerranée; elle embrassait aussi le projet du
prolongement de sa navigation le long des cdtes
de la Méditerranée jusques au Rhéne , afin de
mettre en communication les principales villes du
Midi de la France. S'il n’eut pas le bonheur d’exé-
cuter cette partxe de ses vastes projets, du moins
il en jeta les premiéres bases, dans Vespoir qu’il
ne faudrait qu’attendre les cnrconstanbes favora-
bles pour attirer Pattention du Gouvernement sur
la nécessité de compléter cette belle partie de la
navigation, destinée 4 lier entr’eux tous les besoms
de Vintérieur de la France.

Les prévisions de Riquet furent bientdt accom-
plies. L’affluence des marchandises transportée's sur
le Canal du Midi ne tarda pas a faire sentir aux
Etats de Languedoc Pavantage de donner 4 ce
Canal un nouveau débouché, en canalisant la suite >
des étangs qui bordent la Méditerranée, depuis
le port de Cette jusques au Rhone ; et ils entre-
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prisent les canaux des Etangs et de Beaucaire,
qui ont été terminés de nos jours. Ainsi, grices &
ces nouveaux ouvrages, dignes, par leurs grandes
dimensions, du Canal du Midi dont ils font le pro-
longement , une belle navigation intérieure unit
aujourd’hui les contrées méridionales du Midi de
la France. ' :

Mais, ces communications établies, il fallait
encore leur donner toute Dactivité dont elles
étaient susceptibles. Clest ce qu’a entrepris I'Ad-
ministration éclairée qui dirige les intéréts du
Canal du Midi, toujours fidéle & suivre Iindica-
tion et les traces des plans si habilement tracés
par Riquet, en prolongeant, depuis Agde jusques
a Beaucaire, le service de la barque de poste qui
transporte les voyageurs, et offrant au commerce,
pour le transport des marchandises , les avantages
‘d’une pavigation rapide et a jour fixe, sur toute la
ligne de navigation, depuis Toulouse jusques a
Beaucaire, par les canaux du Midi, des Etangs
et de Beaucaire ; franchissant ainsi les limites de
ses propres attributions, pour aller chercher sur les
bords du Rhéne de nouvelles relations , mettre en
mouvement ce qui était demeuré trop longtemps
stationnaire , et rapprocher enfin des intéréts qui
ne demandaient qu'a s’entendre pour donner les
plus grands résultats. ' 4
~ Nous pouvons croire que des rapports si impor-
tants seront appréciés. par les voyageurs éclairés
qui viendront visiter le Canal du Midi, et nous
devons penser quils nous sauront quelque gré de

TN i e T T - r——
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leur faire connaitre cette nouvelle route ouverte
& Dindustrie francaise. Nous nous sommes donc
décidés a conduire jusqu’a Beaucaire Pitinéraire
que nous nous étions d’abord proposé de termi-
. ner a Cette : nous croyons ce supplément. digne
de Pattention des voyaoeuré et nous allons con-
tinuer dans la méme forme a dmaer leur marche
jusques & Beaucaire. - e

La seule inspection de la carte que nous. joi-
gnons a litinéraire suffira pour faire comprendre
a nos lecteurs la nature du terrain qu’ils- vont
lavbir-é parcourir et la nature des travaux qui
sont devenus nécessaires pour y établir une npavi-
gation réguliére.

La vaste étendue de terrain qui s’étend depuis
Cette jusqu’a Beaucaire ne présente qu’une surface
plane, uniforme et sans mouvement , qui n’a exigé
que des ouvrages simples et peu nombreux, pour
maintenir le niveau des eaux, et assurer la con-
servation de ces ouvrages _qu’il était facile de
protéger.

La grande importance de la mnavigation des
canaux des Etangs et de Beaucaire, unie a celle
du Canal du Midi, a créé des rapports commer-
ciaux qui tous les jours se développent davantage:
les chances qu’ils présentent pour Pavenir compen-~
seront le peu d'intérét que I'on peut trouver a
parcourir une contrée dénuée de beautés natu-
relles , et privée de ces belles constructions qui
fixent si vivement l'attention sur le Canal dy

Midi,
9
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En conduisant les voyageurs sur ce prolonge-
ment de la grande ligne de navigation intérieure
du Midi de la France, ce n’est donc pas leur sim-
ple curiosité que nous avons cherché a satisfaire ;
nous avons cru servir un plus puissant intérét :
nous avons voulu attirer P'attention sur le mou-
vement commercial qui se manifeste sur tous les
points de la France, en faire apprécier les pro-
gtes, en faire partager les espérances, et faire
connaitre en méme temps tout ce que ce brillant
avenir devra un jour a la navigation établie sur
les canaux du Midi, qui sont appelés a devenir le
plus puissant auxiliaire de la prospérité du pays.
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Canal des Elangs,

Le Canal des Etangs présente & son ektréhiité
otcidentale deux embranchenients qui se réunis-
sent au pont de Lapeyrade. L’un de ces embran-
thements aboutit directement dans Pétang de
Thau. L’autre est tracé entre ¢et étang et la mer;
son objet est de dispenser de la traversée d’uné
partie de 'étang, les barques qui naviguent entre
le pont de Lapeyrade et le port de Cette. Cette
traversée n’est pratiquée que par les barques qui
vont directement , et sans passer par Cette, du
port de Lapeyrade aux Onglous, ¢t réciprogue-
ment. - '

Au dela du pont de Lapeyrade, 1é Canal des
Etangs est tracé & travers plusieurs parties basses
et inondées par les eaux de la met ; il est soutenn
des deux cités par une digué de pierre. A droite,
la vue s’étend au lein sur une chaine de dunes sa-
bloaneuses et peu élevées qui protége le canal con-
tre Paction dé¢ la mer. Cet aspeot monotone est
intetrompu par celui de la petite ville de Fronti-
gnan ; queé Pon traverse, et dont le nom rappelle
Jes vignobles dont la qualité a fait sa réputatipn.

9.
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Plus loin, on passe prés du monticule sur lequel
se voient encore les restes de Pancienne église de
Maguelonne. Maguelonne était autrefois une
ville et le siége d’un évéché qui depuis a été trans-
féré 4 Montpellier. On trouve encore dans les
ruines de I’église quelques beaux détails de cons-
truction du moyen ége. Elle est aujourd’hui con-
 vertie en magasins a fourrage; mais les parties de
cet ancien édifice encore conservées , et les débris
des tombeaux de Pierre de Provence et de plu- °
sieurs Evéques , attestent.encore son ancienne
splendeur.

Aprés Maguelonne, le Canal des Etangs reomt
un embranchement qui conduit a Montpellier.
Cest le Canal du Lez ou de Grave, formé par la
petite riviere du Lez qui fut canalisée a I'époque
de la construction du Canal du Midi. Le Canal de
Grave remonte jusques au port Juvenal, & environ
1000 metres de Montpellier. Les marchandlses
sont débarquées dans ce port, et transportées par
terre dans la ville. :

Le Canal de Grave , il était restauré rappro-
ché de Montpellier et garm d’ouvrages nécessaires
pour la siireté des barques pendant les fortes
crues du Lez, serait de la plus grande utilité, en ce
qu’il ferait communiquer cette ville, par une belle
navigation , avec la plupart des v111es du Midi de
la France. Il appartient & la famille de Grave,
dont‘les ancétres en furent les auteurs. Un projet
pour la restauration et le perfectionnement de ce
eanal, a été récemment dressé par M. Raynal fils,
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actuellement Ingénieur sur le Canal du Midi , et
qui, ayant été employé pendant plusieurs années
dans le département de l’Herault , a étudié les lo-
calités.

De ’embouchure du Canal de Grave dans celui
des Etangs, on apergoit la ville de Montpellier
a peu de distance, et au pied des hauteurs qui
dominent au nord toute la contrée, I'aqueduc qui
alimente ses fontaines : les belles montagnes qui
dominent la ville servent longtemps de point de
vue et de dédommagement de Puniformité des
parties basses que le Canal des Etangs parcourt.

"Aprés le Canal de Grave, on trouve le petit
port de Carnon , ou la Compagnie du Canal des
Etangs a fait construire divers ouvrages pour em-
barquer et débarquer les- marchandlses transpor-
tées de Montpellier, par terre, jusques a ce port,
qui est le point du Canal le plus rapproché de cette
ville. :
- On entre ensuite dans la partxe du Canal nou-
vellement ouverte latéralement a I’étang de Mau-
gulo et on arrive a un petit canal dit le Canalet,
tiré de cet étang a celui du Repausset. Clest a ce
canalet, placé sur la limite des départements de
IHérault et du Gard, que finit le Canal des Etangs,
et commence I'ancien Canal de la Radelle, qui
-avjourd’hui fait partie du Canal de Beaucaire.

- ; i . L o1t
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- Canal ¥¢ Beaucaire.

On rencontre d’abord sur le Canal de la Ka-
delle, qu’on a élargi et approfondi, Pembouchure
du Canal de Lunel, petite ville renommeée par le
cammerce des vins qu’elle produit et des grains
quon y apporte. Plus loin, le canal est traversé
par le torrent du Vidourle, qui arrive souvent
des montagnes avec une masse d’eau assez consi-.
dérable pour interrompre la navigation, et dent
les dépdts limoneux comblaient le canal. On a
cherché 4 remédier a ces inconvénients en don-
nant au Vidourle comme au Libron un lit factice,
destiné a contenir les eaux de ses crues. Des tra-
vaux trés-hardis ont été exécutés sur ces points.
L’expérience seule pourra apprendre ‘s’ils répon-
dent parfaitement a Pobjet pour lequel on les a
entrepris.

_Apreés la traversée du Vidourle, on trouve Pem-
bouchure du Vistre, autre torrent dont les eaux
tombent dans le canal , mais sans aucun ouvrage
d’art.

Les terres dont le Vidourle et le Vistre arrivent
chargés ne sont pas toujours repoussées comme
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inutiles et dangereuses. On leur doit au contraire
la ‘création de propriétés d’une grande valeur, et
le sol qu’elles élévent par leurs dépbts, est d’une
fertilité admirable. o

Ces atterrissements éloignent tous les ans de
plus en plus les limites de la mer ; les terrains
qu’ils ont successivement formés aux environs d’Ai-
guesmortes se couvrent rapidement d’une végéta+
tion des plus riches ; de nombreux troupeaux
paissent dans ces nouvelles prairies , et une mul-
titude de canaux facilite Iécoulement des eaux
‘ces canaux grands et petits, les ponts levis sur
Jesquels on les passe, les prairies ou les marais
qu’ils partagent et qui sétendent a des distances
infinies , la ligne d’horizon qui n’est interrompue
que par quelques clochers lointains, tout contri-

" bue & donner & ce pays un aspect particulier qui

rapelle singuliérement le sol de la Hollande dont
il subit toutes les conditions.

Aiguesmortes est une ville de deux4 trois mille
dmes, trés-remarquable par son état de conser-
vation, qui en fera longtemps encore une ville
modele du douzieme siecle.

Son enceinte est réguliere ; elle est carrée et

- flanquée de quinze tours. L’énorme tour dite de

Constance, placée a Yangle occidental, domine
ses remparts ; toutes ces constructions se trouvent
encore aujourd’hui dans Pétat le plus complet de
conservation. Elles sont dégagées de toutes parts,

‘rien n’en obstrue les approches , et on les décou-
vrre dans tout leur ensemble. La tour de Constance,
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- dont on attribue la fondation a Constance Chloré
a 100 pieds de hauteur ; elle est surmontée d’un
phare qui en a 35; le diametre de sa plate-forme
est de go pxeda Elle renferme d’immenses salles
voiitées, qui, dans les temps de guerre, ont servi
de prisons. : :

" La vue que I'on découvre de la plate—forme de
cette tour s'étend au loin sur les environs bas et
marécageux qui entourent la ville ; on distingue
‘d’un coté les salines de Peccais, la pleine mer et
le Graw dn Roi qui y conduit ; on plonge encore
de cette terrasse sur tout Pintérieur de la ville, dont
on distingue 'ensemnble assez triste, quoique régu-
lier. Le port d’Aiguesmortes a été célebre autre-
fois par ’'embarquement de Saint Louis pour la
Terre sainte; aujourd’hui la ville se trouve éloi-
gnée de deux lieues de la mer. Cette ville fut en-
core témoin, en 1558, d’une entrevue qui eut lieu
entre Francois I.er et Charles-Quint.

Mais on chercherait vainement quelques.
traces de ces événements remarquables. Cepen-
dant des traditions populaires veulent encore
attacher a la présence de quelques anneaux de
fer que 'on voit scellés dans les murs des rem-
parts , la preuve de Pexistence du port d’ou Saint
Louis a di s'erabarquer; mais la force méme de
ces anneaux prouve qu’ils n’ont pu servir qua
retenir des embarcations ordinaires, qui proba~
blement circulaient dans les fossés de la ville au-
jourd’hui comblés. La flotte royale ne pouvait
étre stationnée qu'au dehors de la passe .qui
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tommunique encore dans ce moment avec la

" mer. :

Cette passe , que on nomme le Grau du Roi, se
prolonge intérieurement par un canal dit la Ro-
bine d’Aiguesmortes, appartenant a I'Etat, jusque
dans le bassin que I'on voit sous la tour de Cons-
tance, ou sarrétent les barques qui alimentent
aujourd’hui le commerce d’Aiguesmortes.

Cette . faible ressource laisserait peu d’espoir
pour l'avenir d’Aiguesmortes si d’autres canaux
ne lui en offraient un plus certain. Mais sous les
murs de cette ville se réunissent a la Robine, le
Canal de la Radelle, la portion neuve du Canal
de Beaucaire qui se dirige sur Saint-Gilles, et le
Ganal du” Bourgidou qui conduit aux salines de
Peccais et communique par le Canal de Silveréal
avec le petit bras du Rhéne. Ces deux derniers
~ et anciens canaux sont compris dans la conces-

sion temporaire faite a la Compagnie du Canal
de Beaucaire. - o -
.~ Tous ces canaux forment a Aiguesmortes un
centre de communication qui ne serait pas sans
importance, si les fitvres qui déciment annuelle-
ment les populations de ces contrées n’opposaient
pas un obstacle insurmontable  toute tentative
d’établissement considérable. Le temps seul pourra
apprendre jusques & quel point il est permis d’es-
pérer quelqu’amélioration dans I'état sanitaire des
environs, et ce.ne sera que lorsque la grande opé-
ration de défrichement et de desséchement aura
assaini les environs d’Aiguesmortes , que cette
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ville et son port pourront. prétendre 4 un état de
prospérité plus marqué.

La Compagnie du Ganal de Beancaire a falt
construire dans ce canal, aupres et au-devant
d’Aiguesmortes , une écluse destinée a arréter les
eaux que la mer, lorsqu’elle est haute , introduit
dans les branches de canaux qui se réunissent
sous cette ville, et dont elle éleve les niveaux.
Elle pourra ainsi couserver la partie supérieure
de son canal, qui s’étend vers Saint-Gilles, & un
niveau bas, qui lui permettra de recevoir les
eaux douces que la méme Compagnie conduit sur
ses terres salées pour les rendre 4 la culture, aprés
que les eaux auront produit leur effet.

Aprés Aiguesmortes, les plaines de la rive
droite du Canal de Beaucaire sont bordées de col-
lines bien cultivées ou bien boisées , sur leSqﬂelles
on apergoit plusieurs jolies habitations. La rive
gauche ne présente que le triste aspect d’étangs a
moitié desséchés, de terrains bas et marécageux
sillonnés dans tous les sens par des canaux d’irri-
gation ou de desséchement qui s'étendent jusqu’s
Pembouchure du Rhéne. L’avenir de ces contrées
est surtout en espérance. Le succés des premieres
tentatives et P'étendue des travaux que on a en-
trepris peuvent faire entrevoir les plus heureux
résultats ; pour le moment on est encore attristé
par la solitude de ces contrées , qui n’est inter-
“Yompue que par le passage de nombreux troupeaux
de chevaux sauvages qui y paissent en liberté, et
qui n’en sortent que pour &tre employés & battre

o - P - -
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les grains aprés les réeoltes. De loin en loin on
apergoit cependant quelques habitations isolées ;
elles servent de refuge aux cultivateurs. Peu dis-
trait par ces objets qui vous environnent , on
arrive enfin a Saint-Gilles , petite ville assez peu-
plée , ou les produits des vignobles d’alentour se
réunissent , pour étre embarqués sur le Canal.
Saint-Gilles n’est remarquable que par le portail
d’une ancienne Eglise, construite dans le neuvieme
siécle; ce portail , au derriere duquel on a éleve
postérieurement une église plus petite que la pre-
naiere, offre un échantillon curieux du goit de ce -
temps, dont la bizarrerie ne se soumettait.a aucune
regle, et se livrait & tous les caprices de I'imagi-
nation. Des pleins-cintres, des pilastres, des colon-
nes de différents ordres et de différentes grandeurs;
des chapiteaux, des frises, des bas-reliefs de toutes
les formes et de tous les temps se mélent aux
figures d’animaux les plus étranges, et font de ce
portail peu connu, un monument bien digne de
fixer un instant Iattention des voyageurs.-

Au fond et en dehors de Péglise actuelle on voit
encore les fondations du sanctuaire de I'église
primitive, qui se montrent i la surface du sol; et
sur un des cotés de ces fondations s’éleve une tour
en ruine, qui renferme Pescalier porté par une
volte en spirale , célebre sous le nom de Fis
Suipt-Gilles.

De Saint-Gilles & Beaueaire, le pays, plus riche
et mieux cultivé, n’en est pas moins uniforme et
peu pittoresque ; trois belles écluses servent a sou-

o4
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tenir le niveau des eaux; les francs-bords du Canal
sont plantés en miiriers, dont les feuilles trouvent
dans ces contrées un débit assuré, et sont P'objet
d’une trés-bonne spéculation. '

Enfin, prés de Beaucaire, les collines qui bor-
nent & gauche le bassin ot coule le Canal , se rap-
prochent de plus en plus et se terminent par une
masse ‘de rochers sur laquelle on voit les débris
d’un chéteau qui, autrefois, défendait les appro-
ches de la ville. Dans le lointain, on apergoit le
chatean de Tarascon. Celui-ci est bien conservé;
les souvenirs du Roi Réné qui I’habitait autrefois,
ses formes féodales et les belles couleurs de ses
murailles lui donnent un caractére tout particu-
lier, qui contribue beaucoup & animer le riche
tableau que présente la vallée du Rhéne.

‘Avant d’arriver 4 Beaucaire, le Canal passe
sous un beau pont, construit avec le plus grand
luxe; aprés ce pont on entre dans le port de
Beaucaire , et I'on débarque sur le large quai qui
le borde dans toute sa longueur. Ces quais sont

‘eux-mémes bordés par de vastes magasins et par

des maisons récemment construites, qui attestent
les rapides progrés du mouvement commercial
dont Beaucaire est devenu le centre.

A Pextrémité du port,.sur le bord du Rhéne,
une belle masse de construction -sert a établir la
communication du Canal avec le fleuve au moyen
d’une écluse et d’'une porte de défense qui s'oppose
a Pinvasion des eaux du fleuve dans le temps des
grandes crues ; cette derniére partie des ouvrages
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dépendants du Canal de Beaucaire, a été construite
avec le plus grand soin et dans les plus belles
proportions. :

Le port de Beaucaxre par son étendue , parait ,
au premier ‘aspect, peu en rapport avec les besoins
habituels de la navigation ordinaire; mais il est
une époque de Pannée ou il est & peine suffisant
pour contenir la quantité de barques qui y affluent
de toutes parts. Cette époque est celle de la foire
annuelle, qui commence du 22 au 25 juillet, et
qui dure jusqu’au 10 ou an 12 aoiit. Dans ce court
espace de temps il arrive a Beaucaire, de toutes
les parties du continent, un surcroit de popula-

-tion de plus de 100 mllle ames.

La. petite-ville de Beaucaire devient alors le '
centre d’'un mouvement prodmeux elle ne peut
recevoir qu’une faible partie de cette population
nomade, qul n’a d’autre ressource, pour se mettre
a couvert, que de se retirer sous les abris de tout
genre qui couvrent pour ce moment une vaste
prairie plantée de quelques arbres ; mais sous ce
beau climat, les tentes , les chariots , les voitures,
quelques-planches méme, tout est bon pour loger
cette population du moment; et au milieu de ce
désordre, dans ce camp si varié, des affaires con-
sidérables se traitent ; se décident , et des contrats
se passent pour des millions de valeur. Il ne faut
que quelques jours pour que cette foule se dissipe,
et le calme de la solitude succéde a la plus vive
agitation. - Sur la rive du Rhéne le mouvement
nest pas moins vif, et ses bords sont égale~ '
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ment couverts de barques ; c’est le beau moment
‘pour les bateaux a vapeur, qui montent et des-
cendent continuellement d’Arles & Lyon, et de
Lyon a Arles. Marseille fournit aussi a la foire
de Beaucaire d’immenses approvisionnements , et
ses expéditions y arrivent par terre, par mer,
par le Rhéne et par le nouveau Canal de Boxc.

. Un pont suspendu, en fil de fer, le plus beau
certainement qui existe encore en France, établit
une communication permanente entre les deux
rives du Rhéne, et entre les deux villes de Beau-
caire et de Tarascon. :
- Parvenu au terme de la navigation sur les oa-
naux du Midi, des Etangs et de Beaucaire, nous
n’hésitons pas cependant 4 conseiller encore aux
voyageurs une derniére excursion qui complétera
la liste des objets intéressants qu’il devait- étre
curieux de visiter ¢n entreprenant ce voyage.

~ A quatre lieues de Beaucaire, en descendant le

Rhéne, se trouve la ville &’ Arles.

On peut s’y rendre par terre ou par eau. Par
terre , on passe sur le beau pont suspendu, et uné
route excellente y conduit en peu de temps.

Arles a été autrefois le siége- d’une légion to-
maine, et Pun des points auxquels les conqué-
rants des Gaules attachaient le plus d’importance
pour la siireté du pays et le maintien de leur
autorité. ' ‘

L’intérieur de la ville et les environs conservent
encore de nobles traces de la puissanee -romaitio’;
1es amateurs d’antiquité visiteront avec intérédt los
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restes de ‘monuments qui ne sont demeurés que
trop longtemps inconnus ; le cirque d’Arles est un
des plus vastes et des plus beaux parmi ceux qui
nous sont conservés. La population d’Arles doit &
ce long oubli d’avoir conservé aussi les traits
caractéristiques de son origine romaine; la beauté
des femmes rappelle encore dans toute sa pureté,
les belles formes que Pon admire en Italie. Il n’en
faudrait pas davantage pour compenser le léger
sacrifice que nous avons demandé aux voyageurs
en leur conseillant d’aller visiter une ville renom-
mée dans Pantiquité, mais peu connue aujour-
d’hui, parce quelle se trouve hors des grandes
lignes de communication que l'on est habitué &
parcourir , et dont on ne sait pas toujours se dé-
tourner a propos. °

"Sous les murs d’Arles, le Canal de Bouc vient se’
jeter dans le Rhéne; les premiers ouvrages qui
défendent ce canal contre les crues du Rhéne sont
d’une beauté. remarquable. Ce canal doit servir
par la suite A établir une communication trés-
active , puisqu’elle affranchit le commerce de
Marseille des dangers et des lenteurs auxquels la
navigation par les bouches du Rhéne et la haute
mer n'est que trop souvent exposée.

Reveuus a Beaucalre nous nous y arreterons
encore un moment pour )eter un dernier coup d’ceil
sur les destinées futures de ce point important.

La posxtlon de Beaucaire est un de ces accidents
heureux qui renferment toutes les condltlons
les plus favorables au mouvement industriel, -
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Depuis longtemps Beaucaire était devenu le
rendez-vous naturel de toutes Jes marchandises
qui des points les plus éloignés de la France ve-
naient chercher un débouché i lintérieur ou a
Pextérieur.

Un lien commun manquait encore aux besoins
que faisait naitre la réunion de tant de moyens
d’échange. :

Ils ne trouvaient, a Beaucaire que la route lente
et dispendieuse du transport par terre pour at-
teindre le but de leurs expéditiens. Et cependant
Paffluence des marchandises qui y arrivaient de
toutes parts indiquaient; une nécessité impérieuse
qui réclamait de nouveaux soins. :

La ligne des canaux se présentait pour recevoir
ces nombreuses expéditions ; mais rien n’y était
organisé pour lutter avec avantage contre la voie
de terre. La navigation accélérée, dont nous
avons déja parlé, pouvait seule obtenir ce succes.

L’Administration  du Canal du Midi a senti
toute la portée de sa haute mission. Par les plus
sages combinaisons , elle sest empressée d’ouvrir
sur les canaux ce moyen de transport plus sir,
plus rapide et plus économique. Partageant avec.
les Compagnies des Canaux de Beaucaire et des.
Etangs les mémes sentiments et la méme ardeur
pour tout ce qui tient au bien public, il lui a.
été facile de sentendre avec elle pour établir de
Toulouse & Beaucaire un service régulier qui vint
présenter au commerce tous les avantages quil
pouvait désirer. Ces avantages ont été prompte=

B e — e —e -
- e —— -~
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ment appréciés, et a peine cette nouvelle route
a-t-elle été ouverte que les 'spéculations s'en
sont emparées, et les résultats des premiers essals
ont déterminé une préférence décidée pour ce
moyen de circuldtion. Les anciennes habitudes
ont été abandonnées, Pempire de la routine a
cédé a Iévidence du calcul, et la navigation ac-
célérée a transporté tout ce qui jusqu’alors sur-
chargeait nos routes de terre, a leur grave détri-
ment. '

Maintenant une affluence prodigieuse de mar-
chandises de tout genre encombre la place de
Beaucaire et vient 'y chercher les barques accé-
1érées. Le rendez-vous donné a Beaucaire y rend
-en quelque sorte permanent et habituel le mouve-
ment qui ne s’y manifestait auparavant que pen-
dant la courte durée de la foire : ce mouvement,
excité par les facilités de tout genre que les Admi-
nistrations des canaux se sont empressées de lui
procurer, continue ses progres, et tout semble
appeler la ville de Beaucaire a rivaliser bient6t avec
les places de commerce les plus animées, et a deve-
nir le centre d’une imraense circulation intérieure.
-Son importance ne peut qu’augmenter, et on doit,
-sans étre accusé d’exagération ou de partialité, lui
prédire les chances de Paverir le plus brillant.
Nous ne devons donc pas regretter d’avoir mis les
voyageurs & méme d’apprécier les avantages que
-lanavigation des canaux présente dans ce moment
‘au commerce ; nous leur avons fait sentir I'im-
portance du réle que le Canal du Midi est destiné

10
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4 jouer dans ce vaste systéme de circulation inté-
rieure et de relations réciproques, qui était une
des idées dominantes dont Riquet avait toujours
été préoccupé. On peut actuellement juger jus-
ques & quel point les derniéres mesures prises par
PAdministration ont répondu aux inspirations de
Pauteur du Canal. ]

Riquet voulut joindre les deux mers ; il voulait
encore établir une vaste ligne de communication
dans lintérieur du Midi de la France: la premiére
partie de ce plan a été réalisée par le Canal qu'il
a ouvert de Toulouse a Cette.

La seconde partie, qu’il n’avait qu’indiquée, a
recu son exécution par la construction des ca-
naux des Etangs et de Beaucaire. Elle vient d’ac-
quérir une grande extension par Fétablissement
de la navigation accélérée , et d’'une barque de poste
de Toulouse 4 Beaucaire ; mais pour qu'elle de-
vienne compléte , il faut que cette circulation
intérieure $oit conduite depuis Toulouse jusqu’a
Bordeaux avec les mémes conditions d’exactitude
et de rapidité, et c’est ce qui manque encore.
De Toulouse i Bordeaux, la naviga;ion sur la
Garonne est lente, difficile et incertaine. La Ga-
ronne , soumise aux conditions variables des tor-
‘rents, manque souvent d’eau, et devient imprati-
cable dans les temps de grandes crues.

Depuis longtemps on cherche un reméde a ces
graves inconvénients ; mais les uns ne sont que
"des palliatifs peu siirs, et les autres des entrepri-
ses trop considérables.




DU VOYAGEUR. 147
La canalisation du lit de la Garonne, ou un
Canal Jatéral , tels sont les deux systémes entre
lesquels on cherche timidement encore & faire
prévaloir les demi-mesures. On ne peut prévoir le
parti qui sera définitivement pris; mais il est a
désirer que I'on ose s'élever a une certaine hau-
teur, pour juger cette question d’aprés I'immense
action qu’elle peut et doit avoir sur la prospérité
générale de la France.
Jusqu’a ce que ce grand probléme soit résolu ,
il faudra se contenter des améliorations que I'ac-
tive surveillance de ’Administration du Canal du
Midi cherche & porter dans tout ce qui peut étre
utile au commerce : on a déja beaucoup fait, mais
il reste encore beaucoup a faire. La route du
moins est tracée, et nous avons tout a espérer du
zéle de ceux qui dirigent cette importante partie
de PAdministration publique, et de 'étendue des
lumiéres qu’elle renferme dans son sein.

10.







TABLEAU DES LONGUEURS

DES DIVERSES PARTIES DES CANAUX DU MIDI, DES ETANGS
ET DE BEAUCAIRE.

Canal du Aidi.

INDICATIONS.

LONGUEURS.

OUVRAGES D’ART.

CANAL
PRINCIPAL.

'%?oé/ nomwm
Rigole de la m::mtagne.

De la prise d’Alzau jusques a
l’:i}n. hoir de Ber ,

De I'épanchoir de Bernassonne
a I'épanchoir de Lampy,

De l'epnnchoxr de Lampy au
déversoir du Conquet ,

Du déversoir duConquet a I’en~
trée de la voilte des Cammazes ,

A reporter......

_ Métres.

Chaussée et hatardeau a pou
" trelles d’Alz

Pont des Cabanelles.

Epanchoir , batardean a pou-
trelles et maison de Bernas-
sonne.

Pont de Camigné.
Pont de Galetis,
Pont de Grimal.

|

Pont epanchonr et maison du
vieux Lampy.

Réservoir de Lampy.
Pont de Bouissou.
Pont de Planque-Baret.

|

Pont, épanchoir a poutrelleset
maison du Cenquet.

Pont de Gabach.

Pont de Traniére.
Pont du Plo-de la-Jadse.
Pont d’Enbosc.
Epanchoir d’Enbosc.
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‘IRDICATIONS. p SUivRAcEs DPARY.

ey,

Report.......

i De I'entrée de la vofite des Cam- Percée des Cammazes.
mazed & Ta #hitvé &ii saut des Carni- Pont et barrage du saut desf
Gammeves.

— e - <

mazes ,

Longueur totale de la Rigol¢ de
la Montagne

" Ruissean dx: £dudot,

Depuiy Ie kit dés Cuthhazes,
source du ruisseaw, jusgues a 'én- _
trée du réser¥6it &¢ Saiiit-Ferrdol,

Piles et pont de I'entrée duj
.'Traveraéq.‘ du réservoir de Saint- I.audot dans le réservoir. .

. .|
Ferriol, Barrage et voites du réservoir. [

| ﬂigolc deceinture du réservoir. |

H| Dubarrage du réservoirde Saint-
‘M Ferriol & I'entrée du Laudot dans
1a rigole de 1& Platretn it dethi-

écluse des Thomasses ,

Longueur totaié du rissean du
Laudot .
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INDICATIONS. LONGUEURS. OUVRAGES D’ART.

Meétres.
Rigole de la Plaine,

Chaussée, vannes de prise et
pont du Pont-Crouzet,

Pont de Lauzy.
Batardeau de Lavzy.
Pont d’Enfabre.

Déversoir, épanchoir et Mou-
lin du Roi.

Du déversoir du Pont-Crouzet a

765,
Yépanchoir du Port-Louis, 7

Barrage et prise d’eaun de la
ville de Revel.

Port-Louis, et épanchoir de ce
port.

Pont du Riat.

De I'épanchoir du Port-Louis a Pont de la l?adorque.
la demi-écluse du Laudot ou des .,/ Pont de Picou.
Thomasses,

Pont de Borie-Basse,
Pont de Thuriés.
Déversoir, épanchoir, demi-

€écluse et pont du Laudot ou
des Thomasses,

Pont des Thomasses.
Pont de 'Embreusse.

Aqueduc de ’Embreusse.
De la demi-¢cluse du Laudot ou
des Thomasses, aux moulins de

Pont neuf du Ravan.
Aqueduc du Ravan.
Pont vieux du Ravan.

Pont de Caillavel.

A reporter..... “43,093.

——— Dmaera .. rn el et - I
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INDICATIONS. LONGUEURS. QUVRAGES D’ART.

Metres.
f2,092. . . .
Pont de Saint-Feélix.

Pont aqueduc et déversoir de
Saint-Félix.

Aql}cduc de la Martigne.
Aqueduc de Peyrilié.
Aqueduc de la Barraque.
Aqueduc de la P I

Pont dc la Pouzaque.

Aqueduc de Borde-Basse.
Pont de Borde-Basse.
Aqueduc de Madane.
Aqueduc des Rougés.
Pont de la Bomba.
Aqueduc de la Bomba.

Suite de la rigole de la Pluine, Aqueduc de las Boulb

depuis la demi-écluse du Laudot
ou des Thomasses, jusques aux
moulins de Naurouse ,

Pont de Saint-Paulet.
Aquctiuc de Saint-Paulet.
Aqueduc d’Ayribié.

Pont de Mondinotte.
Aqucduc de Mondinotte.
Aqueduc de Graniés.
Pont des Sabatiers.
Aqueduc des Sabatiers.
Aqueduc de Fondret.
Aqueduc des Andivats.
Pont des Hourrits.
Aqueduc du Gravier.
Aqueduc de la Ginelle.
Pont de la Ginelle.
Aqucduc d’Anguiales.

Areporter,

e

e o - é - g L aser
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INDICATIONS.

LONGUEURS.

OUVRAGES D’ART.

Suite de la rigole de la Plaine,
depuis la demi-écluse du Laudot
ou des Thomasses, jusques aux
moulins de Naurouse,

Des moulins dc¢ Naurouse au
biez de partage,

Longueur totale de la Rigole de

Métres.
42,093.

Pont de Monplaisir.
Aqueduc de Monplaisir.
Aqueduc d’Enrouch.
Aqueduc des Carriés.
Pont des Carriés.
Aqueduc de Malbiac.
Aqueduc de Ferrabou.
Pont vert ou de Ferrabou.
Aqueduc de Caldagués.
Pont de Caldagués.

Pont de Lamarque.
Aqueduc de La Bastide.
Pont de la ligne de Poste.
Aqueduc de Naurouse.

Epanchoir de la Martiliére. ~

Moulins et ponts de Naurouse.

Bisole de ceinture du bassin
e Naurouse.

Epanchoir du Fresquel.

Ancienne écluse et cale de la
Méditerranée.
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JNDICATIONS.

LONGUEURS.

CANAL DU MIDI,

OUYRAGES D’ART.

%fl’& mWé.
Division de Toulouse,

De PEmbouchure du Canal dans

la Garonne a I'écluse du Bearnais,

De Pécluse du Bearnais i celle

des Minimes,

De I'sluse des Minimes a cejle
de Magabipu ,

De I'écluse de Matabiau a cejle
de Bayard,

De I’écluse de Bayard a celle de
Castanet ,

A reporter.....

Métres.

1,044.

1,260.

283.

12,177,

————————

15,716,

Port et dévérsoir de ’Embou-

Bassin octogone.

Ecluse double de Garonne.’
chure.

‘ Ponts Jumeaux.

i Ecluse simple du Bearnais.

Minimes.

Bassin et pont des Minimes.

Ecluse snmple pont et moulin

de Matabiau,

lﬁclun double et moulin des

use deuble et moulin de
Bayard.

Pont de Guillemery.

Port Saint-Etienne.

Pont de Montaudran.
Port Saint-Sauveur.
Chantiers de construction.
Pont des Demoiselles.
Aqueduc de Saint-Agne.

| Pont de Madron.
Aqueduc de Madron.
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LONGUEURS.

155

OUVRAGES D’ART.

Report.......

De Véc
Vic,

luse de Castanet a cellede

De Vécluse dc Vic a celle de
Montgiscard ,

De Pécluse de Montgiscard a
celle d’Aiguesvives ,

De Vécluse d’Aiguesvives a celle
du Sanglier,

De I'écluse du Sanglier a cellede
Neégr ,

A reporter. ....

Métres.

3,195.

33,310,

A?r

Ecluse double, pont et moulin
de Castanet.

\Aqueduc de Castanet.

Eclase simple et pont de Vic.
Aqueduc de Ri
Pont de Deyme.
Aqueduc de la Joncasse. .
Pont de Donneville.

Y.

Aqueduc de Nostre-Seigne.
Pont de Basiége.

{Eclme double et pont de Mont- i

d Alguesvwes.

3 Aqueduc d’Aignesvives.

Port des Landes.

Eclase double, pont et moulin
'494' {

ier.
Aqueduc de Sallefranque.
Pont d’Enserny.
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INDICATIONS.’ * |LONGUEURS.

OUVRAGES D’ART.

Metres.
Report...... 33,310.

| De I'écluse de Négra a celle de
Laval, byaro.

De I'écluse de Eaval a celle de
Gardouch,

De Pécluse de Gardouch a celle
dc Renneville,

De I'écluse de Renneville a celle
d’Encassan,

Longueur totale de la division
de Toulouse. «vevnenrnrnnenenens

Division de Naurouse,

De I'écluse d’Encassan a celle
d’Emborrel,

De V'écluse d’Emborrel a celle
de Montferrand, bnsy.

A reporter 5,717,

Ecluse simple, pont et auberge
de Négra. ‘
Aqueduc de la Thesauque.

Pont et banquette de Vieille-
vigne.

Eclusedoubleet pont de Laval.
lAqueduc du Gardigeol.

Ecluse simple, pont, bureau et
port de Gardouch.

Aqueduc du Lhers.

Port de Renneville.

Ecluse simple et pont de Ren-
neville.

Ecluse double et pont d’En-
cassan.

Ecluse simple et pont d’Em-
borrel.

Aqueduc de Radel.
Pont de Maraval.

—————
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1572

OUVRAGES D’ART.

Division
de Castelnaudary,

De Pécluse du Médecin a celle

789-
du Roc,

De Pécluse du Roc-a celle de
Laurens,

1,271,

De Pécluse de Laurens & celle
de la Domergue,

De Pécluse de la Domergue a

1,233.
celle de la Planque,

De Yécluse de la Planque a celle
de Saint-Roch,

4,678.

A reporter......

INDICATIONS. LONGUEURS.
Meétres.
Report........ 5,717,
.
De lécluse de Montferrand a
celle du Médecin ( biez de par- 5,190
tage),
Longueur totale de la division —_
de Naurouse. «.coooeececssncnses 10,907.

Ecluse simple et pont de Mont-
ferrand.

Cale de lalMéditerrane"e.
Aqueduc de Baragne.
Pont de Ségala. -

Ecluse simple du Médecin.

Ecluse double du Roc.

Ecluse triple et pont de Lau-
rens. .

Ecluse simple de la Domergue.

( Ecluse simple , pont et ‘moulin

,i d.

de la Planque.

Aqueduc du Cassieu.

Pont neuf, port, bureau, nt
du %ort, bassin, épanchoir
et chantier de construction

de Castelnaudary;

Pont, écluse quac'Aple , mou-
lin, minoterie et auberge de
Saint-Roch.

"
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INDICATIONS.

De I'écluse de Saint-Roch a celle
de Gay,

De l'écluse de Gay a celle du
Vivier,

De I'écluse du Vivier a celle de
Guillermin,

De 'écluse de Guillermin a celle
de Saint-Sernin ,

De lécluse de Saint-Sernin a

celle de Guerre ,

De I’écluse de Guerre a celle;de
la Peyruque,

De D’écluse de la Peyruque a
celle de ]a Criminelle,

De I'écluse de la Criminelle a
celle de Treboul ,

De I'écl‘u de Tréhonil ireellede
Villepisite -

A repgreer

.
Ecluse double et moulin de§
Gay. :

Epanchoir du Vivier.

Ecluse triple, pont, moulin et ]
\ snatesic dn Vivier. :

Ecluse simple de:Guillermin.

| Eoluse simple.de Saint-Scruin.

Ecluse simple et pont de laf

Peysugue.

Ecluse simple de la Criminelle. }

Aqueduc de Treboul.

Ecluse simple et pont de Tre-§
\ boul. .

Pont de Villepinte.
Aqueduc de Mesuran.
Ecluse simple de Villepinte.

&S 008

L) TR



INDICATIONS.

LONGUEURS.

OUVRAGES D’ART.

De I’écluse de Villepinte a celle
de Sauzens.

De I'écluse de Sauzens a celle de
Bram.

De I'écluse de Bram a cele de
Béteille,

De I'écluse de Béteille a celle de
Villeséque.

Longuetr totale de la division
de Castelnaudary.......

ceseveees

Division

e Carcassonne,

De l'écllige de Villeséque a celle de
Lalande.

A reporter

Métres.
21,013,

1,685,

Ecluse simple et pont de San-
zens.

3

Ecluse simple de Bram.

Pont et bureau de Bram.
Aqueduc de Rebenty.
Pont du Diable.

Ecluse simple et auberge de}
Béteille. P 8 ;

Aqueduc de I'Espitalet.
Pont de Villeséque.

Aqueduc d’Elfaix.

Epanchoir et écluse simple de
Villeséque. .

Pont de'Sauzens.

Aqueduc de Sauzens.
Pont de Rocles.

Ecluse double de Lalande.
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\

e T

!

celle de I'Evéque,

3,763.

{ Pont de la Mejeanne.

Aqueduc et déversoir de Tra-
pel.

INDICATIONS. LONGUEURS. OUVRAGES D’ART.
Métres.
Report........ 4,740.
De Pécluse de Lalande a celle Ecluse’ sunple et-pont d'Her-
: d’Herminis 279 minis.
De 'écluse d’Herminis a celle
de la Douce, 1,376. Ecluse simple de la Douce.
Aqueduc de Saumes.
Epanchoir de Foucaud.
De l'écluse de 1a Douce a celle Aqueduc de Larnouse.
de Carcassonne, 5,19, Pont de Jena.
Pont de la Paix.
Port, bureau et écluse simple
de ‘Carcassonne.
| Pont de Marengo.
De I'écluse de Car a Aqueduc Saint-Nazaire.
celle de Saint-Jean, 2,864 Aqueduc de Saint-Jean.
Eclune simpleet pont de Saint-
Jean.
De I’écluse de Saint-Jean acelle 163 | Pont aqueduc de Fresquel.
de Fresquel double, {Ecluse double de Fresquel:
De I'écluse de Fresquel double a 5 Bassin et écluse simple de Fres-
celle de Fresquel simple, 109 quel.
Rigole de Fresquel.
Epanchoir de Fresquel.
De I'écluse de Fresquel simple a Pont de Conques.

A reporter

Ecluse simple de ’Evéque.

;
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INDICATIONS.

LONGUEURS,

161

OUVRAGES D’ART.

De écluse de PEvéquc a celle
de Villedubert ,

De P'écluse de Villedubert a celle
de Trebes,

De I'écluse de Trebes a celle de
Marseillette,

De l'écluse de Marseillette a celle
de Fonfile,

A reporter....5.

Metres.
19,003.

750.

4,641,

9,310,

3,308,

36,913.

Ecluse simple de Villedubert.

Aqueduc de Déjean.

Pont de la Rode.

Rigole d’Orviel.

Pont aqueduc d’Orviel.

Port, bureau et pont de Trébes.
Chantier de construction.
Aq;neduc de Saint-Félix,

Ecluse triple et moulin de Tré-
bes.

\

Embarcadére des radeaux de
la riviére d’Aude.

Pont de Saint-Julia.
Pont de Millepetit.
Pont de Millegrand.
Aqueduc de Millegrand.
Aqueduc de Mercier.

Epanchoir a siphon et pont de
Marseillette.

\

Ecluse simple de Marseillette.

Ecluse simple de Fonfile ou
Ranchin.

\

Il
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" De P'écluse de Fongle a celle de
Saint-Martin,

De l'écluse de Saint-Martin a
celle de I'Aiguille,

De I'écluse de ’Aiguille a celle
de Puicheric,

De I'écluse de Puicheric a celle
de Jouarres,

Longueur totale de la division
de Carcassonne.......veeeeveenns

1,763.

3,039.

6,101,

{

l

i Ecluse double et pont de Saint- :
!

Martin.

Aqueduc de Saint-Martin.

Eclune double et pont de I’'Ai-
guille.

Aqueduc de I'Aiguille.
Pont de Rieux.
Ecluse double de Puicheric.

Pont vieux de la Redorte.
Aqueduc de Ribaussel.
Pont neuf de la Redorte.

Epanchoir, déversoir et aque-
duc d’Argendouble

Aqueduc de la Redorte.
Port et auberge du méme nom. |

Pont de la métairie de Bois.

Ecluse simple de Jouarres.
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INDICATIONS:

OUVRAGES D’ART.

| Division du Somail.

De l'écluse de Jouarres a celle
[t d"Homps, o

De lécluse dHomps & celle
d'Ognon,

De-l'écluse ’Ogpon. a calle de
Pechlaurier, :

De I'écluse de Pechlaurier a celle
d’Argens,

De I'écluse d’Argens, ok coms

la grande retepiie, an pont

de Saisse,, ot finit la division dp
‘Somail,

A reporter. ...,

Aqueduc de Jouarres.

Pont de Jouarres.
Aqueducdel’étangdeJouarres,
Port et pont d’Homps,

Ecluse simple d’Homps,

Ecluse double d’Ognon.

Aqueduc d’Ognon.

i Bpanchoirs. et demi- écluse
d’Ognon. :

Pont d'Ognon.

Aqueduc de Bassanel.
Aqueduc de Pechlaurier,
Ecluse double de Pechlaurier,

Aqueduc d’Argens.
Pont d’Argens.
\ Ecluse simple d’Argens.

‘ Pont de Roubia.

Epanchoir de Roubia.
Aqueduc de Roubia.
Pont de Paraza,
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OUVRAGES D’ART.

Report........

Suite de la grande retenueet de
la division du Somail,

4 reporter......

Metres.
" 45,253,

Aqueduc de Repudre.

Aqueduc etbatardeau de Saint-
Paul,

Pont de Ventenac.

Aqueduc, épanchoir et siphon
de Ventenac.

Pontde Saint-Nazaire.
 Aqueduc d’Elfieux.

Pont neuf du Somail.
Pont vieux du Somail.

Bureau, chapelle, auberge et
port du Somail. .

Epanchoir des Patiasses.
Rigole de la Cesse.
Aqueduc et batardeau de la

Cesse.

Entrée du Canal de Jonction.

Pont neuf de la Province ou
d’Argelliers,

Pont vieux et batardeau d’Ar-
gelliers.

Aqueduc de Frenicoupe.
Aqueduc de Seriége.

Pont de Seriége.

Pont et batardeau de Pigasse.

Aqueduc, épanchoir et déver-
soir de Quarante. -

Aqueduc de Malviez.
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INDICATIONS. LONGUEUBS. OUVRAGES D’ART.

Metres.

Report,...... 45,253,

Pont et batardeau de Malviez.
Grand déversoir de Lale.

Suite de la grande retenae et de Aqueduc de Ronbiolas.
la division du Somail, Siphon de Lale.

( Aqueduc de Nostre-Seigne.

Pont de Saisse ou deCapestang.

Longueur totale de la division
du Somail

Division de Bésiers.
Port de Capestang.
Aqueduc de Saisse.

Batardeau et épanchoir de Pié-
tat.

Aqueduc de Saint-Pierre.
Pont de Trezille.
Aqueduc de Guerry.
Aqueduc de Poilhes.

Suite de la grande retenue,
Dupont de Saisse, o commence Ba&l;]\ll)ztitl% g)amdeau et pont

la division de Béziers, a I'écluse

de Fonserannes, Aqueduc d’Eltou.

Batardeau et pontde Regimont.
Epanchoir du Malpas.
Batardeau et percée duMalpas.
Aqueduc de Colombiers.
PontetbatardeaudeColombiers
Pont de la Gourgasse.

Pont de Narbonne.

Ecluseoctuple, pont et auberge
de Fonserannes.

————

A reporter..... 18,204.
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OUVRAGES B’ART.

De Pécluse de Fonserannes
celle de Notre-Dame,

De 'écluse de Notre-Dame a]
celle d'Ariége ,

De Iéclyse d'Ariége a celle de
§ Villeneuve ,

Longueur totale de 1a divisi
Bzseransovonens SR

Division A gde.
De I'écluse de Villeneuve-a celle

i de Portiragnes,

4 reporter.....

Meétres.
18,304.

s |

5,258.

Port , bureau et écluse simple’
de Notre-Dame.

Pont de Sérignan, entrée du j
Canaldansla riviéredel'Orb.

Dilgues » épanchoirs mobiles de 5
a riviére de 'Orb.

Téte d’'entréedu Canal au pent
Rouge.

Pont sur cette téte.
Pont et demi - écluse des Mou-

lins neufs.
Port des Moulins-neufs.

Pont et demi-écluse de Saint-
Pierre. - i

Pont de Capiscol.
Aqueduc de Saint-Victor.
Ecluse simple d'Ariége.

Ecluse simple et pont de Ville- v
neuve,

4,466,

Pont de Cers.
Pont de Caylus.

Ecluse simple et pont de Por-

tiragnes.
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INDICATIONS.

LONGUEURS. OUVRAGES D’ART.

Report..... .

De P’écluse de Portiragnes a celle
de ’Ecluse-ronde,

De PEcluse-ronde & celle du Ba-
gnas,

De Pécluse du Bagnas au port
des Onglous,

Longueur totale dé la division
d'Agde. . cieeniiiiienns

Pont neuf de Vias.
Pont & trois arches de Vias.

Port, bureau, chapelle et pont
d’Agde. .

Ecluse-Ronde et canalet bas
d'Agde. .

Pont de Roucaute.
Canalet de Roucaute.
Pont et torrent du Libron.
Pont vieux de Vias.
Canalet haut d’Agde.

Traversée de ’'Hérault,

Pont, bureau et demi-écluse
de Prades.

Pont de Saint-Bauzile.

Ecluse simple et déversoir du
Bagnas.

Canalets des salines du Bagnas.
Pont des Onglous.

Port, logement et chantier de
construction et fanal des
Onglous.

Embouchure du Canal dans
Pétang de Thau.

|
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INDICATIONS.

OUVRAGES D’ART.

CANAUX

D’EMBRANCHEMENT.
»o

Canal
de Saint-Pierre.

De la prise d’eau dans la Ga-
ronne a YEmbouchure du Canal
aux ponts Jumeaux,

Canal de Jonction.

De I'entrée du Canal de jonction
| dans le Canal du Midi a Pécluse
de Cesse,

De I'écluse de Cesse a celle de
Truilhas ,

De l'écluse de Truilhas a celle
d’Empare ,

De Vécluse d’Empare a celle
d'Argelliers,

De Vécluse d'Argelliers a celle
de Saint-Cyr,

De Pécluse de Saint-Cyr a celle
de Salleles,

De P’écluse de Salléles a celle du
Gaillousty ,

A reporter........

Pont et écluse simple de Saint-
Pierre.

Aqueduc de dégravoyement de
Rntﬂfe du Cgll-ml.y

Quais de Saint-Pierre.
Aqueduc des égouts de la ville,

Ponts Jumeaux.

|

(Demi-écluse et pont de V'en-
trde.

Ecluse de Cesse.

Ecluse simple et pont de Truil-
has.

'

Ecluse simple d’Empare.

Ecluse simple et pont d’Argel-

liers.

Ecluse simple de Saint-Cyr.

Port, écluse double, chantier

de construction et pont de
Salléles.

Ecluse simple, pont et épan-
choir du Gaillousty.
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INDICATIONS.

LONGUEURS.

OUVRAGES D’ART."

De I'écluse du Gaillousty a 'em-
bouchure du Canal dans ’Aude,

Longueur totale du Canal de
jonection........iiiiiiiiiial., .

@anal de la Robine
e Narbonne,

De Ventrée du Canal a V’écluse
de Raonel,

De I’écluse de Raonel a celle du
Gua,

De I’écluse du Gua a celle de
Narbonne,

De 'écluse de Narbonne a celle
de Mandirac,

De I’écluse de Mandirac an che-
nal du port de la Nouvelle,

Longueur totale de la Robine de
Narbonme. . ..coovveiunanns

4,644.

237.

4,399.

1,096.

Banquettes de la courbe du
Gaillousty.

Piles de Pembouchure dans
I’Aude.

Pont et écluse simple de Mous-
soulens,

Pont vieux de Moussoulens.
Ecluse simple, pont et canalet
de ceinture de Raonel,

Ecluse simple, pont et moulin
dq Gua,
|
Pont de Lescoute.
Pont des Carmes.
Quais, écluse simple et moulin
de Narbonne,
I
Suité des quais de Narbonne.
Pont des marchands,
Pont de Sainte-Catherine. .

h 2 Tt et &n) 3. I‘ de
"Mandirac.

Mur de défense du francbord

e gauche.

Pont sur Pembouchure du ca-
nal de la Robine dans le
chenal de la Nouvelle, .




INDICATIONS.

Canal des Etangs.

OUVRAGES D'ART.

oL

»oet

dans I'étang de Tha

ments de ’'Hérault e

»oat

de Cette,

Lapeyrade,

CANAL
PRINCIPAL.

Depuis l'embouchure du Canal|.

CANAUX
D’EMBRANCHEMENT.

@anal de ette.

Depuis son embouchure dans
Vétang de Thau juigues au port

Tanal de Lapeyrade,

Depuis sa jonction avec le canal
de Cette jusques a sa jonction 3,043.
avec le canal des Etangs au port de

Longueur totale du canal des | =————v==
Etangs et de ses deux embranche-

u, jusques a

t du Gard,

' 1,529. Véta

19*“ -

(Pont de Lapeyrade.

Pont de Frontignan.
sa :|oncuon avec l'e cfmal de B'cnu- 38,186. Croisée du Les.
caire au canalet limite des dépar-

Port et canal de Carnon.

(Piles de Vembouchure dans
'étang, 4

{Pont mobile du port de Cette.

(Bassin et pont de Cette,
Pont de Lapeyrade.

N 21

Lt .



Qtanal m Deaucaire.

OUVRAGES D’ART.

CANAL

PRINCIPAL.
» ot

Depuis le canalet, jonction du
eanal de Beaucaire avec celui des
Etangs, jusques a Aiguesmortes,
partie formant 'ancien canalde la
Radelle,

Depuis Aiguesmortes jusques a |

I’écluse de Broussan,

De I'écluse de Broussan a celle
de Nouriguier,

De I’écluse de Nouriguier a celle
de Charanconne,

De I'écluse de Charanconne a
celle de prise d’eau du Rhéne a
Beaucaire,

Longueur totale du Canal de

| Beaucaire............. [T

Canalet.

Embouchuredu canaldeLunel.
Traversée du Vidourle,
Embouchure du Vistre.

Port et pont d’Aiguesmortes.

Ecluse de garde.

Pont de la tour d'Anglas.
Pont de Galician.

Pent de Franquevaur. -
Pont de Répiquet,

Pont d’Espeyran.

Pont et port de Saint-Gilles,

Ecluse de Broussan.

Pont d’'Arles,

Ecluse et pont de Nourignier.

Ecluse et pontde Charanconne.

Pont de la porte Vieille.
Port de Beaucaire,
Pont amont le Port.

Eeluse de prise d’eau.
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INDICATIONS.

DE BEAUCAIRE.

LONGUEURS.

CANAUX

D’EMBRANCHEMENT.
»06 e

Canal du Bourgideu,

Depuis Yécluse de garde prés
d’Aiguesmortes jusques 2 la Panne
jonction du canal avec celui de
Silvereal,

Canal de Silvereal,

Depuisla Panne jusques a I'¢-
cluse de Silvereal formant la téte
du canal dans le petit Rhéne,

anal de Peccais,

Depuis la Panne a la Marteillére
de Saint-Jean ,

................

d’embranchement

Longueur totale des Canaux '

Metres.

9,710,

8,290. Ecluse de Silvereal.

3,200,

21,200.




RECAPITULATION.

‘Canal du Kidi.

CANAL PRINCIPAL.

¢%W Rowrriceerc ered.
mét.
Rigole de la Montagne - 24,349.

Rigole de la Plaine. ........ R 43,510.

Ruisseau du Laudot servant de rigole sur une lon-
gueur de

Longueur totale des rigoles nourriciéres
<

Lo nangall”

CANAUX D’EMBRANCHEMENT.

E@n&/ namya/éf.
Canal de Saint-Pierre
Canal de Jonction

Longueur totale des lignes navigables du Canal du Midi.

i, P, ’ —— e

13,780.

80,639.

ét.

me
} 66,859,

e ———

ettt e



174 RECAPITULATION.

Canal des Etangs.
——— B O————
I | ' :.

i Canaux
d’embranchement.

Canal principal.....cooviieiiiiiiinenn. ceeees eees Ceeenans 59,300.
du Bourgidou. .....ccevivs .t 9,710,

' Canaux .
| d’embranchement. de Silveréal

e g e T .



LIGNES NAVIGABLES.

e

INDICATIONS. i
D’'EMBRANCHE-

PRINCIPALES.
. MENTS.

Metres. Meétres.
Canal du Midi. af0,983.
Canal des Etangs. 38,186,

Canal de Beaucaire. 59,300.

338,469. . 403,222,
ﬁ
Nora. Lorsque les barques font tout le trajet entre Toulouse et

Beaucaire, et qu'au lieu de traverser directement ’étang de Thau,

- entre le port des Onglous et le pont de Lapeyrade, elles passent par
Cette en suivant les canaux de Cette et de Lapeyrade, il faut ajouter
2,500 métres au nombre de 388,469 métres : ce qui porte la longueur
totale parcourue par ces barques & 340,969 métres. Ajoutant encore
A cette longueur la traversée de I'étang de Thau dont la moyenne est
comptée pour 20,000 métres, il en résulte que le trajet entre Toulouse
etBeaucaire dépasse 360,000 métres ou go lieues de poste. C'est 4 peu
pres celui que font la barque de poste et les bateaux accélérés.
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