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Avant-propos.

e ]

Cer ouvrage a pour objet de diriger le
voyageur qui parcourt une des plus lon-
gues et des plus belles lignes de navigation
artificielle qui existent encore, et de lui
indiquer ce qﬁ’elle- présente de plus remar-
quable, ainsi que le pays qu'elle traverse.

Cette ligne se compose du Canal du
Midi, ceuvre du génie de Riquet, des Ca-
naux des Etangs et de Beaucaire qui en
forment le prolongement, et des embran-
chements de ces trois Canaux.

Elle unit I'Océan ‘4 la Méditerranée ,

Ja Garonne au Rhéne, et fait communiquer
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entr’elles presque toutds les principa[cs
villes du Midi de la France.

Sa longueur; non compris ses embran-
chements, est d’environ 360,000 mctres,
ou 9o lieues de poste; elle est toute ouverte
cn section de grande navigation et toute
treusée de main d’homme, sauf la traversée
de I'Etang de Thau qui est d’environ
16,000 mcétres.

Les marchandises y sont transportées
sur des barques pontées, dont le tonnage
est de 100 a 120 tonneaux. Ces barques
naviguent cxclusivement sur les trois Ca=
nax‘lx, qui recoivent néanmoins les bateaux
de ta Garonne et du Rhone et quelques
bitiments qui fréquentent les cotes de la
i\Iéditerranée. Les marchandises qui sont
pressdes sont portées sur des barques accé-
1érées construites exprés, et les voyageuts

sur des barques de poste qui partent tous

les jours des cxtrémités de la ligne, et
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auxquelles on est parvenu 4 imprimer une:

vitesse de prés de trois lieues de poste
par heure. '

Cet ouvrage est divisé en cinq chapitres,

qui contiennent, savoir :

Le premier, une Introduction historique;

Le second, une Notice générale sur le
Canal du Midi et ses embranchements;

Le troisiéme, une Notice générale sur
les Canaux des Etangs et de Beaucaire;

Le quatriéme, I'ltinéraire sur le Canal
du Midi et ses embranchements;

Le cinqui¢me, I'Ttinéraire sur les Canaux

des Etangs et de Beaucaire.

Des tableaux présentant les dimensions
des Canaux, la nomenclature de leurs
~ ouvrages d'art, et lorganisation de leurs
Administrations sont placés a la fin de 'ou~
vrage, ainsi que deux Cartes, dont I'une

est une Carte générale des trois Canaux, et
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I'autre une Carte particuliére des rigoles
et réservoirs du Canal du Midi, et de la
partie de la Montagne Noire d’oti sortent
les eaux qui alimentent le biez de partage
de ce Canal.
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CHAPITRE PREMIER.

INTRODUCTION. .

Le voyageur qui parcourt le Midi de la France
ne peut qu’étre frappé de Paspect florissant de ces
belles contrées ; mais plus il approche de ce que
Pon nommait autrefois Languedoc, et plus les
indices d’une grande prospérité se manifestent de
toutes parts et annoncent le plus haut dévelop-
pement de toutes les ressources agricoles , indus-
trielles et commerciales.

On lui dit cependant que ce qu’il admire comme
une des plus belles parties du royaume de France ,
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’offrait encore , il y a moins de deux siecles, que
Paspect triste et sévere d’un pays sans mouvement,
mal cultivé, couvert en grande partie de foréts et
de marais, et privé des débouchés les plus néces-
saires aux produits des terres les plus fertiles.

Un contraste aussi frappant doit nécessairement
le conduire a rechercher les causes d’une méta~
morphose aussi complete.

La reconnaissance publique lui désignera aussitt
le Canal du Midi comme étant le principe vivifiant
qui a opéré tant de prodiges, et a qui le Languedog
et tout le Midi de la France sont redevables des
bienfaits d’une nouvelle existence.

Parvenu sur le bord du Canal, Paspect des
dimensions de ce bel ouvrage ajoutera a 'impression
que le voyageur pourra avoir déja congue de son
utilité ; et sa surprise augmentera encore lorsqu’on
lui aura dit qu'une entreprise aussi vaste a été
Poeuvre d’un seul homme, et que cet homme,
étranger a toutes les sciences qui forment un
ingénieur habile , n’avait pour lui que lenthou-
siasme né d’une grande idée , le sens droit qui en
découvre toute la portée, une &me forte qu'aucun
obstacle ne pouvait décourager, et un dévouement
sans bornes pour les intéréts de son pays, a qui
il fut toujours pret a sacrifier - sa personne et
sa vie.

Il apprendra alors que Pierre-Paul Riquer,
baron de Bonrepos , fut cet homme extraordinaire,
auquel il fut réservé d’accomplir ce que, pendant
des siecles , on avait inutilement cherché.
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Déja, du temps des Romains et sous empire
d’Auguste , on s’était occupé d’établir une com-
munication intérieure de 'Océan & la Méditer~
ranée.

Sous le régne de Frangois I.t; en 153¢ ; un
plan fut dressé pour construire un Canal qui devait
‘joindre PAude et la Garonne.

Ce projet fut repris sous le roi Charles IX.

Henri IV, aprés avoir pacifié la France ,
chargea le Cardinal de Joyeuse de faire examiner
“sur les lieux la possibilité de cette entreprise.

En 1614, 1617, 1633, 1636 et 1650, on
s’en occupa encore , tant on sentait dés-lors les
immenses avantages qui devaient résulter de la
solution de ce grand probléme, la jonction des
deux mers par une navigation intérieure. Mais
tous ces projets échouerent par Iimpossibilité de
franchir le plateau élevé qui séparait le versant
des deux fleuves, dont le point culminant était
déja indiqué a la place ot se trouvent aujourd’hui
les pierres de Naurouse. Riquet apercut le premier
le moyen qui devait résoudre cette grande diffi-
culté. A lui devait appartenir de concevoir et
d’exécuter le vaste plan si longtemps appelé par -
les voeux de toute la France.

Habitant une terre aux environs de la Montagne
Noire, c’était sur ces mémes pierres de Naurouse
qu’il venait méditer le grand projet qui absorbait
toutes ses pensées. De ce point élevé il observait
avec douleur ces barriéres insurmontables en ap-
parence, que la nature avait placées entre ces
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deux versants et qui semblaient devoir: s'oppaser
i jamais a toute idée de réunion entre les deux
tours d’eau qui se dirigeaient vers les deux
mers.

Il fut longtemps 4 ne retirer de ses longues
réveries et de ses courses infructueuses que la
désolante conviction de inutilité de ses recherches;
lorsqu’un jour enfin, se trouvant & peu de dis-
tance de ces rochers, prés d’une source nommée
dans le pays la Fontaine de la Grave , il
vit avec surprise les eaux qui en - jaillissaient
se séparer d’elles-mémes et couler en deux sens
opposés. _

Ce phénoméne si simple en lui-méme fut
cependant pour Riquet un trait de lumiére ; il
sembla lui révéler tout Pavenir et lui livrer le secret
que la nature lui avait dérobé si longtemps.

Il entrevit dés ce moment que si 'on parvenait
4 réunir et 4 amener sur ce point une quantité
d’eau suffisante pour alimenter un canal supérieur,
on pourrait ensuite , par le moyen d%cluses,
descendre des deux cOtés opposés, jusques aux
Heuves dont les cours divergents portaient les eaux
vers les deux mers , et que dés-lors la question de
la jonction serait résolue. '

Ranimé par cette découverte , Riquet courut
aussitdt chercher dans les profondeurs de la Mon-
tagne Noire les sources qui devaient réaliser toutes
ses espérances. Infatigable dans la poursuite du
projet auquel il avait attaché tout Iintérét de sa
vie , aucun filet d’eau ne fut négligé dans ses
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recherches ; s'emparant des plus faibles ruisseaux,
il congut la pensée d’en changer le cours, de les
réunir dans tin méme lit, et de leur tracer, sur
le flanc des montagnes, une route de preés de
vingt lieues pour les conduire aux pierres de
Naurouse preés la fontaine de la Grave.

Riquet ne fut aidé dans cette pénible étude
que par deux simples ouvriers de Revel , et cepen-
dant il ne commit aucune erreur. Possesseur de
moyens qui ne lui laissaient plus aucun doute
sur la possibilité d’établir la jonction entre les
deux mers , la solution du probléme qui avait été
a la fois I'occupation constante et le tourment
de sa vie lui apparut comme une vérité démontrée;
et ce fut dans Pivresse de ce premier succés qu’il
s’en ouvrit pour la premiere fois & Colbert dans une
lettre aussi simple qu’expressive , datée du 26 no-
vembre 1662, dans laquelle il lui exposait avec
toute la chaleur de la conviction, la marche de
ses idées ,- ses doutes, la maniére dont il les avait
dissipés , et enfin, la certitude d’un succes qu’il
regardait désormais comme assuré.

Il ne connaissait de Colbert que son ardeur
pour tout ce qui pouvait contribuer a la prospérité
ou i la gloire de la France, et il n’en était pas
connu ; il n’hésita pas cependant a lui demander
une conliance qu’il croyait mériter, et a se pro-
poser pour entreprendre cet immense travail,
en offrant pour garantie Pentiére disposition de
jout ce qu’il possédait.

Riquet avait bien jugé Colbert. Ce minis_tre;
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véritable homme d'état, saisit du premier coup
d’ceil tout ce que ces projets renfermaient d’avenir
pour la France, et ne put lui refuser son admi-
ration, Louis XIV, auquel il soumit le plan de
Riquet, et qui dans toutes les choses utiles était
toujours disposé a préférer celles qui portaient
un caractere de grandeur , entra dans les hautes
vues ‘de son ministre, et dés le 18 janvier 1663,
un arrét du Conseil ordonna Pexamen ‘du plan
qui devait étre dressé par des commissaires nommés
par le Roi, réunis a eeux qui seraient désignés par
la provinee de Languedoc.

Ce ne fut cependant qu’un an aprés que cette
commission parvint & étre formée et qu’elle com-
menga ses opérations; Riquet passa cette année
dans la Montagne Noire, toujours occupé a vérifier
les cours d’eau sur lesquels toutes ses espérances
dtaient fondées.

Le 11 avril 1664 , il avait arrété le tracé de la
rigole qui deyait conduire les eaux depuis Durfort
dans la Montagne , jusques 4 Naurouse. La Com-
mission commenc¢a son examen a Toulouse, le

novembre 1664, et le termina a Beziers, le
17 janvier 1665. Dans leur rapport, les commis-
saires se prononcerent affirmativerment en faveur
de la création du Canal.

Pendant ce temps, Riquet continuait d’étudier
avec la méme ardeur la grande question de la
réunion et de la conduite des eaux au point de
partage. Il entretenait sur cet important objet une
gorrespondance suivie avec Colbert, et lui deman-
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dait d’étre autorisé a faire a ses frais une rigole
d’essai. Cette autorication lui fut donnée par
lettres patentes du 27 mai 1665, et le g novem-
bre de l]a méme année, les commissaires réunis
se prééentérent au point de partage, et virent avec
surprise les eaux y arriver en grande abondance,
Sur le compte qu’ils en rendirent , le Roi nomma
le chevalier de Clerville pour faire le devis du
.Canal, Dés ce moment, le triomphe des idées
de Riquet fut hautement proclamé , et Colbert
Fen félicita au nom du Roi dans les termes les plus
-honorables et les plus encourageants. En octobre
1666, Iédit de création fut rendu; il fixait le
péage a percevoir, et érigeait le Canal en un fief
dont la propriété serait concédée a charge d’en-
tretien.

Le 14 du méme mois d’octobre 1666, Riquet
se rendit adjudicataire de la premiére partie de
Pentreprise. En avril 1667, les premitres pierres
du bassin de Saint-Ferriol et de P’écluse d’entrée
dans la Garonne furent posées avec la plus grande
solennité. N '

Le 23 janvier 1669, Riquet se rendit adjudi-
‘cataire de la seconde partie du Canal, allant
jusqu’a la mer Méditerranée.

Douze mille ouvriers, divisés en brigades , furent
-employés & la fois, et ce qui est bien digne de
remarque , c’est que ces travaux, entrepris sur
trois points différents , se trouvérent si bien com-

“binés, que leur réunion ne nécessita pas le moindre
changement dans la direction générale, ‘
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Dés Pannée 1672 , la partie du Canal comprise
entre Toulouse et Naurouse fut terminée et rem-
plie en six jours par les eaux de la Montagne
Noire. ‘

Les travaux de Pautre partie du Canal , qui
étaient a la fois plus longs et plus difficiles, furent
poussés avec Ja méme activité , et au printemps
de 1681, les commissaires du Roi, accompagnés
de ceux de la provinee et des deux fils de Riquet,
partis de Beziers le 2 mai 1681, firent la visite
du Canal a sec jusqu’a Toulouse. Le 15 mai, ils -
s’embarquérent a embouchure de la Garonne,
ouvrirent la navigation, et se rendirent a Béziers,
conduisant avec eux vingt-trois barques chargées
de divers produits indigenes et étrangers, destinés
pour la foire de Beaucaire ; les populations les
plus gloignées étaient accourues pour jouir d’un
spectacle si nouveau pour ces contrées, et ce
brillant convoi poursuivit ainsi sa marche vraiment
triomphale au milieu des acclamations et des béné-
dictions d’un peuple qui pressentait déja toute
étendue des bienfaits qu’il allait recueillir par
le sucees d’une aussi vaste entreprise.

Il ne fut pas accordé a Riquet de jouir d’un
aussi beau triomphe. Epuisé par 'exces des fatigues
suecombant sous le poids d’un travail qui souvent
se trouva au-dessus de ses forces, découragé
par la malveillance qui s’acharnait i contrarier
ses meilleures intentions , n’ayant pour appui que
son.courage et I'amitié sincére que lui avait voude
Colbert , ce puissant génie s’éteignit le 1.e™ octg=

e e Gt SRR
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bre 1680, six mois avant I’époque ou I'ouverture
solennelle de la navigation allait annoncer i la
France et & 'Europe 'accomplissement de sa pro-
messe et le succes de ses-généreux efforts. Il n’eut
pas le bonheur d’entendre les expressions de re-
connaissance qui s’élevaient de toutes parts. C’était
cependant la seule récompense qui fiit digne de
lui et la seule qulil avait constamment ambi-
tionnée. y

Telle fut la fin d'un homme dont le génie a ’
devancé tout ce qu’apres lui les progrés dans les
sciences ont pu produire de plus beau. Il saisit ce
que jusque-la on avait inutilement cherché. Aussi
étonnant dans la perfection des détails qu’admi-
rable dans les grandes combinaisons, tout ce qu’il
a créé sert encore aujourd’hui de modeéle a tout ce
que Pon veut créer encore : I'exactitude de ses
calculs, la profondeur de ses vues, la hardiesse
de ses conceptions , cette réunion si extraordinaire
des plus rares facultés, tout tend a classer Riquet
parmi ces hommes exceptionnels qui apparaissent
de temps en temps pour le bonheur d’un pays,
et qui laissent aux générations futures le soin
d’acquitter, par la reconnaissance, ce qu’elles
doivent au plus beau déyouement.

On peut & peine croire qu’un-ouvrage aussi
immense, dirigé par un seul homme, ait pu étre
terminé en quatorze ans; et cependant, com-
mencé en 1667, il fut livré a la navigation en
1681. : :

On congevra peut-étre plas difficilement epcore

2
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que les. dépenses ne se soient élevées qu’a la somme
de 17 millions de ce temps, qui aujourd’hui re-
présentent de 34 a 35 millions.

De ces 17 millions, les deux tiers furent fournis
partie par la Province et les Etats de Languedoc,
et partie par d’autres ressources financiéres, telles
que créations d’emplois; et Pautre tiers fut pris
par Riquet sur sa fortune particuliére. Elle était
considérable ; mais il n’hésita pas a la censacrer
en entier au succés de son entreprise, il n’en
excepta pas méme les dots qu’il avait destinées a
Pétablissement de ses filles. L’ardeur avec laquelle
il poursuivait Paccomplissement de ses grands des-
seins ne Jui permettait pas les sages calculs d’une
réserve prévoyante; les emprunts les plus onéreux
venaient au secours des lenteurs dont la marche
ordinaire de Padministration menagait 4 chaque
instant Dactivité de ses travaux; il engagea de
cette maniére toute sa fortune, et lorsque aprés
sa mort ses héritiers se trouvérent propriétaires de
cette belle possession, ils la trouvérent chargée
de dettes. Les produits en furent d’abord si faibles,
qu'ils ne purent suffire aux dépenses de P'entretien,
et & acquitter les intéréts des sommes qui avaient
été empruntées pour sa construction. Pour faire
face a ces besoins, les héritiers de Riquet furent
obligés d’aliéner, sous condition de rachat, en
1683, un tiers de la propriété du Canal; en 1684,
trois vingtiémes, et en 1690, deux autres vingtié-
mes. Ce ne fut qu'en 1724 qu’ils purent liquider
ces dettes, et parvenir a rentrer en jouissance de
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la totalité¢ de la propriété et des revenus du
Canal. o

L’esquisse rapide que nous venons de présenter
de la partie historique du Canal du Midi pourra
donner une idée de la force de earactére qu'a di
avoir celui qui a 0sé Pentreprendre ; imais cé n’est
qu’en suivant le Canal dans tous ses détours que
Pon pourra concevoir tout ce qu’il a fallu de per-
sévérance pour triompher avee un égal sueeés des
intrigues des hommes et des difficultés naturelles
que Riquet eut & surmonter.

Nous avons déja dit que, bien antérieurement
a Riquet , tous les hommes d’état, toutes les

grandes capacités avaient été frappées des im-
~ menses avantages que la Franee devrait trouver
dans P’établissement d’une ligne non interrompue
de navigation, qui aurait assuré un mouvement
continu de la Méditerranée & I'Océan et récipro-
querment.

A mesure que l'industrie prenait en France un
wol plus élevé, a4 mesure que esprit eommercial
8’y développait, a mesure que les vrais principes
d’éeonomie politique s’y répandaient, le besoin
d’une plus grande liberté de circulation se faisait
sentir, et les villes de Lyon, Marseille, Toulouse
et Bordeaux sollieitaient avec plus d’instance un
moyen de transport qui pat répondre a Factivité
de leurs relations. Des provinces riches, popu-
leuses et produetrices demandaient un débouché
plus facile pour écouler leurs produits : une vive
sollicitade accueillait ees yéelamations; mais une

2.
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désolante stérilité semblait frapper tous les plans
qui se succédaient, et depuis des siécles cette
grande question n’avait fait aucun progres.

Ce fut alors que Riquet se présenta a son pays
avec le fruit de ses longues études et de ses pro-
fondes méditations; il apparut avec cette noble
confiance qu’inspire un travail consciencieux et
une ardeur toute patriotique. Tout entier a la
gloire de la France et au bonheur des contrées qui
Pavaient vu naitre, entrainé par sa conviction,
il marcha-au succes sans le mettre un instant en
doute.

Tout a coup les eaux, si long-temps cachées
dans les profondeurs les plus reculées de la Mon-
tagne Noire, parurent sur le point culminant de
Naurouse; un nouveau fleuve se forma sur ce
point, regardé jusqu’alors comme une barriére
insurmontable ; ce fleuve se divisa et descendit
dans deux sens opposés, portant vers les deux
mers les richesses de lintérieur, et les produits
commerciaux qu’une mer versait dans Pautre ; les
peuples étonnés vinrent saluer de leurs acclama-
tions la ‘source de tant de nouvelles prospé-
rités, et proclamer Riquet le bienfaiteur de son
pays. :
L’exécution parfaite de ce grand systéme mit en
valeur des terres incultes, décupla la valeur de celles
qui étaient déja cultivées, appela des points les
plus éloignés des produits jusqu’alors inconnus,
et les offrit aux nouveaux besoins que de nouveaux
rapports faisaient naitre de toute part. Les relations
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s’établirent avec une facilité et une rapidité dont
on n’avait pas d’exemple ; on vit alors se développer
de tous cités une activité qui fut le présage des
hautes destinées qui étaient réservées a la France,
qui depuis a toujours été en croissant, et qui
tous les jours se signale encore par de nouveaux
progres.

Tels furent les incalculables avantages que
Riquet assura a la France par I'immortel monu-
ment qu’il éleva a sa gloire et a sa prospérité.
Vauban, dans sa tournée, en exprimant toute
son admiration pour Poeuvre de Riquet, s’étonnait
que la reconnaissance de ses concitoyens n’elit pas
encore érigé une statue a celui qui avait ouvert
a son pays une source de richesses inépuisable. La
ville de Toulouse a déja pris une honorable réso-
lution pour réparer ce long oubli, et les fonds
sont faits pour placer sur les bords du Canal et

- pour offrir & la vénération publique I'image ‘de cet
homme également habile et courageux. La ville
de Beziers, qui a vu naitre Riquet, suit ce noble
exemple, et une souscription vient d’y étre ouverte
pour offrir & la vénération de ses habitants les traits
du grand homme qu’ils sont fiers de pouvoir
compter parmi leurs concitoyens. En attendant,
les descendants de Riquet ont déja acquitté ce qu’ils
devaient 4 sa mémoire, et le monument qu’ils
ont fait ériger sur les pierres de Naurouse, rap-
pellera les nobles titres qu’il a acquis a lestime
de ses concitoyens et aux hommages de la . pos-
térité.
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En conduisant le voyageur sur les bords du
Canal , il entre dans notre plan de lui indiquer,
autant que possible, tout ce qui peut contribuer
a lui faire connaitre et apprécier le mérite de son
ensemble, et Pintérét spécial qui s’attache a ses
différentes parties. Nous tacherons de lui indiquer
en méme temps les objets les plus remarquables
qui- pourront se rencontrer sur sa route, et qui,
sans trop le détourner de lobjet principal, nous
paraitront dignes de son attention. Clest ainsi que
nous le conduirons de Toulouse a Cette, ou se ter-
mine le Canal du Midi; mais nous pousserons
méme plus loin notre itinéraire, et nous le conti-
nuerons jusques & Beaucaire, par les canaux des
Etangs et de Beaucaire. Ces deux canaux sont a
la vérité étrangers a histoire et & Padministration
du Canal du Midi, mais ils ne le sont pas a Pen-
semble du plan que Riquet avait primitivement
congu; ils faisaient partie du grand projet qui
absorbait, toutes ses pensées, et qui en quelque
sorte était sa vie toute entiére. Dans les premiéres
idées de Riquet sur le grand systéme de naviga-
tion intérieure, on trouve. le projet du Canal
latéral a la Garonne, et celui des canaux des
Etangs et de Beaucaire, destinés 4 prolonger cette
navigation jusques au Rhdne & Beaucaire. Ces deux
derniers canaux, entrepris par les Etats de Lan-
guedoc, ont été récemment terminés. Hs se lient
aujourd’hni par les mémes intéréts et la méme
utilité au Canal du Midi; ils font partie de cette
longue ligne de navigation qui fut le réve continu
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de toute la vie.de Riquet , mais qu’il n’eut pas le
temps de porter a sa perfeetion.

Ce vaste systeme se trouve dans ce moment
bien prés de recevoir son entier développement;
la navigation accélérée, récemment établie sur le
Canal du Midi et les canaux des Etangs et de Beau-
caire, porteaujourd’hui réguliérement, de Toulouse
a Beaucaire et de Beaucaire 4 Toulouse , les richesses
de Lyon, de Marseille et de Bordeaux. La navi-
gation ordinaire transporte, sur la méme ligne,
les marchandises de grand volume qui n’exigent
pas la méme célérité. De Toulouse & Bordeaux, la
navigation est encore difficile et incertaine ; mais
le Canal latéral, dont il est de nouveau question,
réalisera alors entiérement les grandes pensées de
Riquet.

Nous croyons devoir borner a ce que nous
venons de dire le résumé de ce que nous avons
cru nécessaire de faire connaitre a nos lecteurs,
pour nous justifier, si cela était nécessaire, et
plutét méme pour lui faire partager le sentiment
d’admiration dont noussommes pénétrés pour I'au-
teur du Canal. Ce sentiment, pour étre digne de
lui, avait besoin de recevoir la sanction du temps ;
mais le jugement qu’il attendait est déja porté, et
la postérité a commencé -pour lui. Déja plusieurs
générations se sont succédé, et toutes ont pro-
clamé Riquet le bienfaiteur des contrées que par-
court le Canal. Cette expression de la gratitude
générale devait étre pour lui la plus belle des ré-
compenses. Elle le placera, nous n’en doutons pas,

S T
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au nombre de ces hommes rares qui laissent apres
eux le plus bean monument que Pon puisse élever
a leur mémoire, celui du bien qu’ils ont fait, et
du bien qu’ils font encore. :

e o070 D g} L)) L sttty

B p



DU VOYAGEUR. 25"

CHAPITRE IIL

" 'NOTICE GENERALE SUR LE CANAL DU MIDI.

LE Canal, congu par Riquet pour joindre POcéan
et la Méditerranée, et qui fut exécuté par lui de
1667 a 1681, part de la Garonne au-gessous de
Toulouse,, aboutit auprées d’Agde a Pétang de
Thau, et par cet étang au port de Cette, que
Riquet construisit en méme temps. Ce Canal regut
dans Porigine la dénomination de Canal royal des
deux Mers en Languedoc, et par abréviation,
de Canal de Languedoc.

Dans le cours du 18.me siécle, les Etats de cette
province ajoutérent a ce Canal deux embranche-
ments; P'un est le Canal dit de Saint- Pierre,
creusé sous les murs de Toulouse, de 1768 4 1776,

. pour faire communiquer la partie de la Garonne

e .

renfermée dans Penceinte de cette ville, avec la
partie inférieure qui en est séparée par la digue
du Bazacle.

L’autre embranchement eut pour objet de join-
dre le Canal de Languedoc avec la ville de Nar-
bonne et le port de la Nouvelle, vers lesquels
Riquet avait dirigé son premier projet de ce Ca-
nal, mais dont il s’éloigna ensuite pour lui donner
la direction vers Béziers et I'étang de Thau. Cet
embranchement se compose de la Robine de Nar:

T e nd v i i
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bonne, qm est un bras de PAude éclusé, et du
‘Canal dit de Narbonne ou de jonction, ouvert
depuis la Robine jusques au Canal de Languedoc,
parles Etats, qui entreprirent en 1777, et Favaient
a peine terminé lorsque la révolution de 1789 les
supprima.

Dans cette révolution, le nom de Canal de Lan-
guedoc fut abandonné, et Fon donna au Canal de
Riquet, réuni 4 ses deux embranchements, le nom
collectif , tantdt de Canal des deux Mers, et tantét
de Canal du Mid:. Ce dernier nom a prévalu ; et
pour distinguer le Canal de Riquet de ses deux
embranchements, on Pappelle Canal principal.

La longueur du Canal principal, depuis la Ga-
ronne jusques & I’étang de Thau , est de 240,983
métres ; il est composé de deux versants réunis par
up biez de partage.

Le versant occidental ou vers la Garonne est
divisé en 177 retenues ou biez par 17 corps d’éclu-
ses. Sa pente est de 63 meétres, distribuée a 25
chutes d’écluse.

Le versant oriental, ou vers ’étang de Thau,
présente 45 retenues séparées par 45 corps d’é-
cluses; sa pente est de 189 metres, repartle a 74
chutes d’écluse.

Ainsi , le Canal principal renferme 63 retenues
ou hiez, y compris le biez de partage, et 62.corps
d’écluses ayant g2 chutes. La hauteur du niveau
du biez de partage au-dessus du miveau de la Mé-
diterranée est de 189 métres, égale a la pente du
versant oriental. ,

oot el o TR i ——" s s -t
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Le Canal de Saint-Pierre a une longueur totale
de 1450 métres, depuis Pécluse de sa prise d’ean
dans la Garonne , jusques & son embouchure dans
le Canal principal aux ponts Jumeaux : il est de
niveau sur toute cette longueur.

Le Canal de ]oncuon a une longueur de 4871

métres, depuis sa téte d’entrée dans le Canal prin-
cipal jusques & son embouchure dans 'Aude; H
est divisé en 8 retenues par 7 corps décluses, dont
la chute totale est de 22 metres.
- Enfin, la longueur de la Robine est de 31,662
metres distribuée en 5 retenues, séparées par 5
€cluses. Sa pente est de 7™ 4o°, et comprend, tant
les pentes partielles a fleur d’eau des retenues, que
les chutes des écluses. Ainsi, Pembranchement de
Narbonne a une longueur totale de 36,533 métres,
et une pente totale de 2g9™ 4o°.

Récapitulant les longueurs ci-dessus, on trouve
que le Canal du Midi présente une ligne navigable
de 278,966 metres.

La largeur du Canal est variable; mais en gé-
néral elle est de 20 meétres i la surface des eaux,
et de 10 métres au plafond. La profondeur de ces
eaux la plus ordinaire est de 2 meétres. Le Canal
de Saint-Pierre et le Canal de jonction ont les
mémes largeurs et profondeurs que le Canal prin-
cipal ; mais les largeurs de la Robine ne sont que
de 12 & 15 métres 4 la surface des eaux, et de 7
& 8 métres au plafond, et sa profondeur varie de
1™ & 1m50¢°.

Le Canal principal et le Canal de jonction sont
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alimentés par les eaux des riviéres et ruisseaux de
la Montagne Noire. Celles qui sont dirigées au biez
de partage, sont réunies et conduites par deux
rigoles tracées, Fune dans cette montagne, et Pau-
tre dans la plaine. Leur longueur totale est de
66,890 métres : une partie de ces eaux est ras-
semblée dans deux réservoirs, dont la capacité
totale est d’environ 8 millions de métres cubes.
Les autres eaux de la montagne arrivent au
versant oriental du Canal principal par leur cours
naturel , et sont introduites dans son llt par d’au-

"tres ngoles.

Le Canal de Saint-Pierre est alimenté par les
eaux de la Garonne et par celles qu’il regoit, a son
embouchure, du Canal principal. Les eaux de la

‘robine de Narbonne lui sont fournies par PAude,

dont ce canal est un bras. ,

Les barques gui naviguent sur le Canal du
Midi, y compris ses embranchements, sont pon-
tées. Leurs dimensions, qu’elles ne peuvent léga-
lemerit dépasser, sont de 28 metres pour la lon-
gueur, y compris le gouvernail , et de 5™25¢ pour
la largeur au plus grand renflement. Leur tirant
d’eau sur le Canal principal et sur les canaux de
Saint-Pierre et de jonction ne peut excéder 1™6o°.
Ce tirant d’eau est réduit & 1 métre sur la Robine;
il est méme plus faible sur certains points de ce

. Canal pendant les pénuries d’eau. Le tonnage com-

plet de ces barques avec le tirant d’eau de 1™ 60°,
est de 100 a 120 tonneaux, et la vitesse de leur
marche est de 3 a 4000 -m'etres par heure. -
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- Ces barques sont numérotées , et leur nombre
jusques ici a atteint le n.° 273 ; mais il y a des
numéros qui n’existent plus. Si a ces barques pon-
tées on ajoute les bateaux de la Garonne et du
Rhéne, etles batiments des cStes delaMéditerranée,
qu’on admet aussi dans le Canal du Midi, on aura
toutes les embarcations que le commerce entretient
sur le Canal, pour le transport des marchandises
avec la vitesse ordinaire.

-Mais, indépendamment de ces embarcations,
PAdministration du Canal y fait naviguer des ba-
teaux dits accélérés, chargés de transporter les
marchandises pressées. Ces bateaux sont aussi
pontés ; leur tonnage est de 50 de 6o tonneaux;
leur vitesse est de 6000 métres par heure.

Enfin PAdministration du Canal y fait naviguer
des bateaux de poste qui portent jusques a 150
voyageurs avec leurs effets, et dont la vitesse est
de 11,000 métres par heure.

Nous nous sommes bornés ci-dessus a donner les
principales dimensions du Canal , attendu que les
dimensions particuliéres de ses partiesseront présen-
tées dans le tableau placé a la fin de cet ouvrage.

Le Canal est divisé, pour la perception des droits
de navigation sur les marchandises transportées,
en distances de 5000 métres. Il en contient 48 et
une fraction. Le quintal métrique (100 kilogram-
mes) paye 4 centimes par distance ; toute fraction
de distance parcourue est payée comme une dis-
tance entiére. Ce droit est réduit pour plusieurs
natures de marchandises , telles que matériaux de
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construction , charbon de terre, sables, graviers
furiers, etc. B

Sur le Canal du Midi il n’existe pas de droit de
stationnement pergu sur les marchandises qui
séjournent dans les ports ou sur d’autres points.
En principe, la marchandise qui se meut doit
seule payer le droit de navigation, et dans la pro-
portion du nombre des distances qu’elle parcourt ;
d’ou il suit que les barques. vides sont libres de
naviguer dans les retenues et de franchir les
écluses sans payer aucun droit. Elles n’éprouvent
dans ce mouvement que les restrictions qui leur
sont imposées dans certaines circonstances, a rai-
son de la pénurie des eaux, ou de I’état de quelques -
parties et ouvrages du Canal. Cette liberté si
avantageuse pour les patrons et pour le commerce
n’entraine aucun abus.

L’intérieur de la barque de poste est divisé en
une salle commune et un salon orné. Les voya-
geurs logés dans la salle payent 25 centimes par
distance; le prix est de moitié en sus pour ceux-
‘qui prennent le salon. Les voyageurs peuvent aussi
naviguer sur les embarcations du commerce qui
parcourent le Canal; ils payent alors un droit de
15 centimes par distance, indépendamment de la
somme que le patron de I'embarcation exige , qui
n’est pas fixée.

Les revenus du Canal se composent des droits
de navigation percus sur les marchandises et sur
les voyageurs, des produits de la ferme des mou-
lins construits auprés de quelques écluses , de la
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ferme des francs-bords et de la péche, et des pro-
duits des terres qui dépendent de la propriété du

Canal.

Dans le principe, on mettait tous ans le Ca-
nal a sec pendant six semaines ou deux mois, .
pour ses réparations. Mais les perfectionnements
introduits dans toutes les parties de son admi-
nistration ont permis d’essayer de réduire le
nombre de ces chdmages annuels. L’expérience
acquise depuis douze ans a prouvé qu'on pouvait
les réduire a un chémage tous les deux ans, et
donne P’espoir qu’on pourra les rendre triennaux;
cte qui présente un grand avantage pour le com-
merce, dont les interruptions génent toujours les
spéculations. ’

Au commencement des chmages , le Canal est
mis & sec dans les parties ol il y a des tra-
vaux & faire, et quelquefois sur toute son éten-
due. L’évacuation totale des eaux dure quatre
jours, et le remplissage & la fin des chémages
est opéré en six jours, au moyen des eaux réu-
nies dans les deux réservoirs et de celles fournies
par les portées des rigoles et des rivieres qui ali-
mentent le Canal.

Le €anal de Languedoc ayant été ‘concédé a
Riquet conformément aux conditions portées dans
Pédit de sa création, il fut administré par ses

‘descendants depuis Pouverture de sa navigation

(1681) jusques & la révolution de 1789, d’aprés
Pexcellent systéme de régie dont Riquet fut lui-

" méme Pauteur, qu’il leur légua comme la meil-
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leure garantie de la conservation de son ouvrage-
et qu’ils ont fidélement maintenu.

La brancheainée de ces descendants, représentée
par la famille Caraman, possédait la majeure
partie de la propriété du Canal (21 portions 2/3 sur
28); le chef de cette branche, qui jouissait par
Peffet d’'une substitution perpétuelle de la moitié

_de ses revenus, en dirigeait d'un accord unanime

toute Padministration. C’est a la faveur de cette
disposition que le dernier Comte de Caraman,
Lieutenant général et grand’Croix de Y'ordre de
Saint-Louis, mort en 1807, avait porté cette ad-
ministration au plus haut degré de perfection.

Rien ne le prouve mieux que Pespéce d’égard reli-
P q P , ¢

gieux qui P'a pour ainsi dire protégée pendant les
divers changements auxquels elle a été soumise
dans les phases de la révolution. On n’a jamais
trouvé a remplacer ce systéme par un autre plus
avantageux, plus productif et plus sir.

Le Roi et les Etats de Languedoc exergaient une
surveillance sur ce Canal par I'entremise de com-
missaires spéciaux, qui tous les ans vérifiaient,
dans lintérét public, le bon entretien de ses
ouvrages.

L’édit de création du Canal, qui Pavait érigé en
fief, avait établi un siége de justice , composé de
plusieurs Officiers, chargés de juger en premiére
instance tous les différends qui pouvaientnaitre, soit
pour les délits, soit pour dégradations commises
aux ouvrages du Canal, soit a raison de la na-
vigation et de la perception des droits. Ces Offi-



, . DU VOYAGEUR. 33

s faisaient les réglements ‘de police ; les
appels de leurs décisions étaient portés directe~
ment au Parlement de Toulouse ou a 1a Cour des
Aides de Montpellier. '

Les canaux de Saint-Pierre et de Narbonne
étant la_propriété des Etats de Languedoc, leur

: administration était dirigée par eux, sur des bases
/ semblables & celles du Canal de Languedoc.

La révolution, en abolissant le fief, supprima
le siége de justice, dont les attributions furent
remises aux Autorités administratives et judi-
ciaires qu’elle créa dans les localités traversées par
ee Canal. '

D’autre part, la portion de la propriété du
Canal appartenant a la branche ainée des descen~
dants de Riquet, fut séquestrée par suite des
lois de I’émigration. La branche cadette conserva
{a sienne. .

Le Gouvernement prit alors I’administration
du Canal , et y joignit celle des deux embranche-
ments, dont la propriété lui était échue par la
suppression des ‘Etats. Cette administration fut
confiée successivement a divers ministéres.

Le décret du 21 mars 1808 et la loi du 23 dé-
cembre 1809, ayant ordonné que les canaux
appartenant a ’Etat seraient vendus , pour le pro-
duit étre employé & la construction d’autres ea+
naux, la portion du Canal du Midi possédée par
le Gouvernement fut vendue 4 la Caisse d’amortis+
sement ; elle fut ensuite divisée en 1000 actions,
dont quelques-unes furent vendues. L’Empereur

3
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acquit de cette caisse les autres actions, qu’i
passer dans son domaine extraordinaire, et qu’
distribua, a titre de majorats et de pensions, a
sa famille, a Parmée, a la Légion d’honneur et
aux personnes dont il voulut récompenser les
services.

Par un décret du 10 mars 1810, les actionnaires
furent réunis en une société en commandite, sous
le nom de Compagnic du Canal du Midi. Une
assemblée , composée des trente plus forts actionnai-
res, présidée par le grand Chancelier de la Légion
d’honneur, fut chargée de représenter I'univer-
salité des Actionnaires, et Padministration du
Canal fut confiée & un Administrateur général
dont 'Empereur se réserva la nomination. La sur-
veillance de lentretien du Canal dans Pintérét
public fut dailleurs conservée a la Direction
générale des Ponts et Chaussées, pour étre
exercée chaque année par un Inspecteur division-
naire.

La loi du 5 décembre 1814, sur la restitution
des biens des émigrés non vendus, rendit a la
branche ainée des descendants de Riquet son an-
cienne propriété sur le Canal, appelant & entrer
en jouissance , dés ce moment, des actions qui
étaient restées libres , et & réunir successivement
celles qui pourraient le devenir, en faisant retour
a VEtat. Mais en méme temps cette loi maintint
les donataires dans les actions dont ils avaient été
investis. Les membres de cette branche ainée
entrérent ainsi au nombre des Actionnaires de la

“m——u____.— A et e S T et PR IIREPK SURE
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Compagnie (1). L'Intendant du'Domaine extraor-
dinaire continua néanmoins d’exercer une surveil-

lance sur Padministration du Canal,et le Roi nomma °

a la place ’Administrateur général , devenue va-
cante.

Enfin, une ordonnance royale du 25 avril 1823
admit dans la Compagnie les membres de la bran-
che cadette , divisa leur portion de la propriété du
Canal ( 6 portlons '/3 sur 28), dont ils n’avaient
cessé de jouir pendant Padministration du Gouver-
nement, en 292 actions, qui, ajoutées aux 1000
actions déjz‘a formées, font un nombre total de 1292
actions représentant aujourd’hui toute la propriété,
Lette ordonnance maintint Passemblée des trente

“plus forts actionnaires, en prescrivant qu’elle serait
composée par moitié de donataires et d’anciens
propriétaires ; elle lui accorda tous les droits qui
avaient été réservés a 'Intendant du Domaine ex-
traordinaire pour 'administration du Canal, y com-
pris la nomination aux places d’Administrateurs.

Ceest sur ces bases que repose maintenant J’ad-
ministration du Canal du Midi. Tous les ans I'as-
semblée des trente plus forts actionnaires se réunit
pour prononcer sur les principales affaires concer-

(1) Les 1000 actions formées par 'Empereur de la portion
du Canal principal séquestrée , comprennent aussi les embran-
chements de Saint-Pierre et de Narbonne , dont les produits
sont inférieurs aux dépenses. L’entretien de ces embranche-
ments est donc une charge qui gréve ces 1000 actions. Les
descendants de la branche ainée acceptent cette cbarge loquue
des actions lear sont remises, :

3.
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nant la comptabilité des recettes et dépenses ;
Pautorisation des travaux a exécuter, les moyve-
ments du personnel , et autres affaires.

Dans lintervalle d’une assemblée a Pautre, les
affaires du Canal sont dirigées par ’Administrateur
fixé 4 Paris, qui correspond avec les agents princi-
paux de PAdministration locale résidant & Toux
louse, et leur transmet ses ordres et instructions
pour Pexécution des décisions de Passemblée.

Quatre Censeurs, nommés par Passemblée pour
deux ans, surveillent les opérations administrati-
ves dans Pintervalle d’une réunion de I'assemblée
a Pautre, et forment auprés de ’Administrateur un
conseil qui prend des résolutions provisoires lors-
que les cas d’urgence Pexigent.

Lesagents pnnclpaux de PAdministration locale
sont au nombre de trois, savoir :

Unln génieur en chef, Dlrecteur delapartied’art

Un Conservateur, Directeur du contentieux;

- Un Receveur principal , Directeur des produits,
* Ces agents ont des bureaux composés de plu-
sieiirs‘employés.' : '

Un Inspecteur principal est chargé de la vérifi-
-cation des caisses. : «

Le Canal est divis¢ pour son administration
en huit divisions qui portent les noms des prin--
‘cipaux endroits qu’elles traversent; savoir : Tou-
louse , Naurouse, Castelnaudary, Carcassonne,
le Somail, Béziers , Agde et Narbonne. Les sept
_premigres d1v1519ns comprennent le Canal prin-
cipal, et la huitiéme la Robine de Narbonne. La
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division de Toulouse comprend de plus le Canal de
Saint-Pierre, et celle du Somail le Canal de jonction,

. Dans chaque division la partie d’art est dirigée
par.un Ingénieur, ou un Sous-directeur, aidé
d’un ou de deux Conducteurs.

Treize bureaux sont établis sur le Canal pour la

’ perceptlon des droits de navigation et des autres
produits. Ils se divisent en bureaux principaux et '
bureaux intermédiaires. Les bureaux principaux )
sont ceux de Toulouse, Castelnaudary, Carcas- '
sonne, le Somail, Bez1ers, Agde et Narbonne, et
les bureaux mtermedlau'es ceux de PEmbouchure
en Garonne , Gardouch , Bram , Trébes, Prades et
la Nouvelle.

Chaque bureau principal est dirigé par un Re-

ceveur particulier, aidé de Contrdleurs, Vérifica~
teurs et Surnuméraires. Il percoit les produits,
paye les dépenses et poursuit les affaires conten-
tieuses de la division au nom du Conservateur. Le
Receveur principal remplit les fonctions de Rece-
veur particulier du bureau de Toulouse.
. Le Conservateur , indépendamment des affaires
contentieuses qu’il dirige, est chargé de la surveil-
lance des archives , dont la tenue est confiée a un
Commis archiviste. .

L’ordre et la police sont maintenus sur le Canal
par trente-neuf Gardes , dont trente-six sont atta-
chés, sous le titre de Gardes ambulants, a la partie
d’art ; et trois, sous le titre de Gardes vérificateurs,
ala partle de perception. Les Gardes ambulants
surveillent, sous le rapport de l’art et de la per-
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ception , la navigation et le matériel du Canal, et
verbalisent contre les délits, les dégradations des
ouvrages et les empiétements sur la propriété. Les
Gardes vérificateurs assistent les employés de la
perception dans la vérification des poids des mar-
chandises. Les Gardes ambulants et-les Gardes vé-
rificateurs concourent ensemble pour la police de
la navigation dans les ports du Canal.

Les écluses et épanchoirs sont servis par des
Eclusiers et des Gardes-épanchoirs attachés a la
partie d’art et placés immédiatement sous les or-
dres des Gardes ambulants. Les Eclusiers secon-
dent les Gardes dans la police de la navigation et
la surveillance contre la fraude des droits.

Le service de la barque de poste, placé sous la

- haute surveillance de 'Ingénieur en chef| est dirigé
par un Inspecteur Receveur principal, aidé d’un
Contrdleur et de deux Surnuméraires ; sept Rece-
veurs ambulants, dont six pour le Canal principal
et un pour Pembranchement de Narbonne , com-

. mandent les bateaux et y font les recettes des droits

payés par les voyageurs. Les bateaux sont conduits
par vingt-trois patrons, dont vingt-un pour le
€anal principal et deux pour Pembranchement de

Narbonne.

Pour compléter les détails que nous venons de
donner sur le personnel des employés du Canal ,
nous en présentons Porganisatjon dans le tableau
suivant.

e b
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'TABLEAU DES EMPLOYES

DE L’ADMINISTRATION LOCALE

DU CANAL DU MIDI ET DE SES EMBRANCHEMENTS.
——gee———

- AGENTS SUPERIEURS.
Un lagénieur en chef,
Un Conservateur , .
Un Receveur principal.

Un Inspecteur des Caisses. -

Six Employés des Bureaux des Agents supérieurs.

.EMPLOYES DIVISIONNAIRES, Partic d’Art. - .

0

DIVISIONS.

Ingénieurs
Sous-
directeurs.
Conducteurs
Gardes-
épanchoirs.
par division.

Castelnaudary

- - .
® & & l Eclusiers.

Carcassonne




EMPLOYES DIVISIONNAIRES, Partic de Perception.

CONTROLEURS .

. _ P e e BER E sl g
HIANHAHHE

. BURBAVX. - 1 . gle
S S 1 L T R

hEEEEC
Embouchure en Gaxonne.{ . § 1 . . . 1] a2
Toulouse.......coooenenn RPJ 1] . 1| 1| 2] 5
Gardouch. ........cun.nn . . Y 1
Castelnaudary........... I EYE NN R S 3
Bram. .......... rersasse . . 1 1
1 1 . 3 3
. . Y 1
1 b . . 1 . 3
1 1 . Y 1 4
1 1 N 1 1 1 1 6
. «f s N R
) 3 . 3
S . 1 3 . . 1
L 6 7] 6| 3| a|] 6] 3|33

EMPLOYES DE LA BARQUE DE POSTE.

Inspecteur-Receveur principal.........cc00e 1
Contrdlepr. . copeeeeenensaconpeasnrsesas 1
Receveurs ambulants. ... vvven.n I |
Surnuméraires. . ...e00c00eenn. eenesices 9
Patrons. «oe.qeioneecaceecnscssnsessss 33

TUTAL.‘-..-‘.....--......- 34
. Récapitulation.
Agents sup¢rieuts et Jeurs Employés. ... ,.......

. 10
P . Partie d’Art.c..ooev. .. 141
Employés divisionnaires.. P:;t%e de Perception. .. . g& '

Barque de poste. ..oy eonytinaeiietiiiiinnie 34
. TOTAUX: <+« veve.. 918
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CHAPITRE IIL

NOTICE GENERALE SUR LES CANAUX DES ETANGS ET

DE BEAUCAIRE.

Ex proposant a Colbert la construction du Canal
du Midi, Riquet n’eut pas en vue seulement de
faire communiquer 'Océan et la Méditerranée;
imais encore de créer entre la Garonne et le Rhéne
une navigation intérieure, qui joignit les princi-.
pales villes du Midi de la France. Cest ce que I'on
voit dans la lettre qu’il écrivit a ce Ministre, de
Montpellier, le 20 décembre 1664, pendant qu’il
accompagnait les Commissaires chargés de vérifier
ses projets. '

A cette époque il existait une communication
par eau, i la vérité fort imparfaite, entre le Rhéne
et Pétang de Thau , auprés duquel devait étre
placé le nouveau port de Cette. Les bateaux des-
cendus de Lyon par le Rhéne jusques a Arles, ot
ce fleuve se divise en deux bras, suivaient le petit
bras, d’ou ils passaient dans les canaux de Silve-
réal, du Bourdigou et de la Radelle, ouverts au-
prés d’Aiguesmortes pour faciliter les transports
des produits des salines de Pecais. De ces canaux
ils entraient dans ’étang de Mauguio, et ils tra-
versaient cet étang et ceux de Perols de Ma-
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guelonne et de Frontignan, pour aboutir a I’étang
de Thau, et déposer leurs marchandises dans les
petits ports de Méze et de Marseillan, situés sur les
bords de ce dernier étang. '

Riquet, qui, dans les premiers projets qu'il
présenta, conduisait le Canal du Midi dans la Mé-
diterranée par la robine de Narbonne et le port
de la Nouvelle, proposa a Colbert, dans cette
lettre, de tirer un autre canal de la robine a
Pétang du Thau, en traversant Iétang de Ven-
dres. Ainsi, d’apres ces premiers projets,la Garonne
elit communiqué au Rhéne par upe suite de ca-

- maux et d’étangs et par le petit bras du Rhéne.

Les Commissaires auxquels Riquet soumit ces
projets les adoptérent.

Mais Riquet, quand il vint a Pexécution dua
Canal , au lieu de le conduire dans la robine de
Narbonne , le dirigea par Beziers dans Pétang de
Thau, et de cet étang dans le port de Cette qu’il
était chargé de construire. Cette direction était
préférable, en ce qu'elle dispensait d’ouvrir le
canal de la robine a I'étang de Thau, et qu’elle
abrégeait d’ailleurs la ligne de communication de
la Garonne au Rhdne; et il est probable que ces
considérations furent au nombre des motifs qui
porterent Riquet a la suivre.

Ainsi, dés Pouverture du Canal du Midi, la
communication fut établie entre la Garonne et le
Rhdéne. Mais si la navigation était profonde , com-

‘mode et siire dans ce canal, elle était imparfaite,
- _précaire et méme quelquefois dangereuse, depuis
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Pétang de Thau jusques au Rhéne, et ne pouvait
dailleurs admettre les grandes barques pontées du
Canal du Midi. Les Etats de Languedoc sentirent
donc la nécessité du prolongement de ce Canal
avec son tirant d’eau et ses grandes dimensions
depuis I'étang de Thau jusques au Rhéne. Ce pro-
longement offrait d’ailleurs au commerce I'avan-
tage d’affranchir ses batiments de la navigation
périlleuse des cotes de la Méditerranée.

Le Canal du Midi était a peine terminé que les
Etats firent commencer ce prolongement. Ils en-
treprirent d’abord la partie comprise entre les
étangs de Thau et de Mauguio, qui fut creusée
au travers des étangs de Frontignan, de Mague-
lonne et de Perols, et qui, a raison de cette posi-
tion prit le nom de Canal des Etangs.

Pendant Pouverture de ce canaly, le Maréchal
de Noailles, qui avait longtemps commandé la
province de Languedoc , désirant coopérer aux

* avantages que cette grande communication devait

lui procurer, offrit au Roi de dessécher les marais
compris entre Beaucaire, Aiguesmortes ¢t Perols;
et de continuer le Canal de navigation au travers
des terres desséchées de ces marais , depuis le Ca-
nal des Etangs jusques dans le Rhéne 4 Beaucaire.
La concession de ces marais et du canal lui fut
faite par arrét du Conseil du 20 décembre 1701.
Mais les travaux ne furent entrepris ni par lui, ni
par les successeurs au droit de sa concession , et
le dernier de ces successeurs fit la remise de ce

droif au Roi, quil’accepta par arrct du 7 novem-

B it e
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bre 1746, et le transmit, par un autre arrét du
8 du méme mois, aux Etats de Languedoc.

Les (Etats se trouverent ainsi chargés de la
construction de tout le canal de navigation,
depuis Pétang de Thau jusques au Rhéne. Ils
avaient presque terminé la partie entre cet étang
et celui de Mauguio, dite Canal des Etangs, lors-

que le Maréchal de Richelieu, agissant au nom’

d’une compagnie qu’il avait formée, leur proposa
de lui concéder ce dernier canal , sous la condi-
tion qu’il le continuerait depuis Pétang de Mau-
guio jusques au Rhéne; non en suivant les marais,
comme le Maréchal de Noailles I'avait projeté,
mais en passant par Nismes , et aboutissant au
Rhéne, prés le village de Comps, & une lieue au-
dessus de Beagcaire. Cette nouvelle concession lui
fut consentie par délibération des Etats du 20 no-
vembre 1752,

Le projet du Maréchal de Richelien n’eut au-
cune suite, comme celui du Maréchal de Noailles.
On voit par la délibération du 10 janvier 1758,
que ce projet, qui n’avait pas obtenu P'assentiment
du Gouvernement, avait été abandonné. Les Etats
se trouvérent encore dans la position ou ils étaient
avant cette seconde concession , C’est-a-dire , char-
gés de la construction de toute la ligne des canaux
depuis I'étang de Thau jusques a Beaucaire.

Entre les années 1758 et 1777, les Etats s’oc-
cuperent de terminer les discussions élevées par
les riverains des marais qui leur avaient été con-
cédés, aun sujet de la propriété de ces marais,; ils
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firent dresser le projet de canal , depuis Pétang
de Mauguio jusques a Beaucaire, lequel canal prit
le nom de Canal de Beaucaire a Aiguesmortes, ou

- simplement de Canal de Beaucaire. Les travaux

de ce canal furent ouverts en 17775 en vertu
d’une délibération du 2 janvier de cette an-
née , auprés d’Aiguesmortes , et continués les
années suivantes en remontant vers Saint-Gilles,
qu’ils avaient déja dépassé lorsque la révolution
vint les suspendre.

Les travaux du Canal de Beaucaire n’empéche-
rent pas les Etats de poursuivre le perfectionne-
ment du Canal des Etangs ; 'embouchure de ce
canal, placée dans I’étang de Thau, obligeait les
barques qui en sortaient de traverser une partie
de cet étang pour passer dans le canal et le port
de Cette. Pour éviter cette traversée, les Etats fi-
rent ouvrir un embranchement. latéralement a
Pétang, depuis le pont de Lapeyrade jusques au
port de Cette. Cet embranchement, qui porte le
nom de Canal de Lapeyrade , fut commencé
en 1777 et terminé en 1781.

On voit par tout ce qui préctde, que lorsque la
révolution supprima les Etats de Languedoc, la
grande ligne de navigation qu’ils avaient entreprise
pour prolonger le Canal du Midi depuis I’étang
de Thau iusques au Rhéne, se composait de deux
canaux, savoir : du Canal des Etangs qui partait
de Cttte et de étang de Thau par deux embran-
chements et aboutissait & Pétang de Mauguio, le-
quel canal était presque perfectionné ; et du Cana!
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de Beaucaire, qui embrassait la ligne comprise en«
tre ce dernier étang et le Rhéne, et dont les ou-
vrages étaient déja fort avancés.

Les travaux de ces deux canaux restérent long-
temps suspendus par leffet de la révolution, et ils
ne furent repris que par suite de la détermination
que prit le Gouvernement d’accorder a des com-
pagnies la jouissance temporaire de ces canaux
et de leurs accessoires, a la charge de les terminer
et de les entretenir pendant la durée de cette
jouissance.

Une loi du 16 mars 1801 autorisa la conces-
sion temporaire du Canal de Beaucaire, et la con-
cession perpétuelle des marais qui en dépendaient,
et un traité passé le 17 mai suivant, aliéna pour
quatre-vingts ans la jouissance du canal & un
concessionnaire , qui est représenté aujourd’hui
par une compagnie organisée en soci¢té anonyme.
Cette compagnie a fait terminer le canal, et en a
ouvert la navigation, dont elle pergoit les droits
avec les autres produits. ’

La concession du Canal des Etangs a été faite
en vertu d’une loi du 5 avril 1821, et par un
traité du 22 janvier 1822, approuvé par une or-
donnance royale du 30 du méme mois, a une
autre compagnie qui en a obtenu la jouissance
pendant vingt-neuf ans et neuf mois, a la charge
par elle, 1.c de prolonger le Canal des Etangs
jusques a celui de Beaucaire par un canal laté-
ral & Iétang de Mauguio, ct de redresser une
partie du canal d’embranchement de Lunel pour




DU VOYAGEUR. 45
le faire aboutir dans ce canal latéral; 2.0 de curer
‘et restaurer toutes les parties des anciens canaux
des Etangs et de Lapeyrade, et d’en perfectionner
les travaux.

Le Canal latéral a Iétang de Mauguio, et le
redressement du Canal de Lunel ont été exécutés
et livrés a la navigation ; et dans D'état actuel il
ne reste qu'a approfondir certaines anciennes par-
ties du Canal des Etangs qui n’ont pas la profon-
deur prescrite, et 3 terminer la construction de
Pécluse ronde dans laquelle ce canal doit étre
traversé par celui de Lez venant de Montpellier ,
ouvrage déja commencé , mais interrompu a raison
des grandes difficultés qu’on a rencontrées pour
établir solidement ses fondations.

Les concessions temporaires des deux canaux .
des Etangs et de Beaucaire faites aux deux com-
pagnies finiront , pour le Canal des Etangs au 3o
octobre 1851, et pour le Canal de Beaucaire au
22 septembre 1881. La jouissance qui leur a été
accordée sur ces canaux ( indépendamment des
autres jouissances ), consiste dans la perception a
leur profit, des droits de navigation sur les mar-
chandises et les voyageurs, qui sont les mémes
que ceux du Canal du Midi, des produits de cul-
ture des francs-bords, de la péche et autres pro-
duits accessoires.

L’administration du Canal de Beaucaire est
confiée & deux comités, dont Pun , appelé Comité
central, composé de cinq membres, réside a Paris.
Le Président de ce comité est le chef de toute ’Ad-
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ministration. L’autre comité, appelé Comité d’exé-
cution , est composé de sept membres ; son siége
est & Moutpellier. I’administration du Canal des
Etangs est dirigée d’aprés uue organisation parti-
culiere. Les tableaux suivants présentent I'état des
employés des deux canaux,
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TABLEAU DES EMPLOYES
DES CANAUX DES ETANGS ET DE BEAUCAIRE.

CANAL DES ETANGS.

AGENTS SUPERIEURS.
Un Directeur,
Un Inspecteur.

:  Bureau de Cette.

Un Receveur,
Un Contrdleur visiteur,
Un Garde.

Bureau de Lapeyrade.
Un Receveur,
Un Visiteur.

Bureau de la Croisée du Lez.

Un Receveur,
Un Visiteur.

CANAL DE BEAUCAIRE.

AGENTS SUPERIEURS.
Un Ingénieur,
Un Directeur de la Comptabilite ,
Un Reégisseur.

Bureau de Beaucaire.
Un Receveur,
Un Visiteur,
Deux Surnuméraires.

Bureau de Saint-Gilles.

Un Receveur,
Un Visiteur.

Bureau d’ Aignemont.
Un Receveur,
Un Visiteur.

Bureau de Silvereal.

Un Contréleur visiteur.

Trois Eclusiers,
Divers Gardes cantonniers.
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CHAPITRE 1IV.

ITINERAIRE DU CANAL DU MIDI.

Nous devons prévenir les voyageurs que, pour
faire la tournée du Canal, on peut indifféremment
prendre la voie de terre ou celle du Canal méme.
Si on se décide pour la voie de terre, on suit la
grande route qui longe le Canal dans toute son
étendue, ce qui permet de ne pas le perdre de vue
un instant. En se servant de chevaux de louage, il
est facile de garréter sur tous les points qui mé-
ritent une attention particuliére.

SiTYon préfere suivre le Canal sur le Canal méme,

il part tous les jours, de ses deux extrémités, une

barque de poste qui offre un moyen de transport
rapide et commode. Si le désir d’examiner avec
plus de soin un objet digne d’intérét, porte a vou-
loir s’arréter, on peut quitter la barque, avec la
certitude de trouver , le lendemain et a la méme
heure, le méme moyen de transport pour conti-
nuer sa route. On peut aussi commencer indiffé-
remment la tournée du Canal par 'une ou Pautre
de ses extrémités, et partir de Cette ou de Béziers
comme de Toulouse.

Dans P'ua ou l'autre cas, le guide que nous of-
frons aux voyageurs leur serait d’une égale utilité;
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il ne s’agira que de le suivre en sens inverse si I'on
ne commence pas par Toulouse.

Nous avons pris cette derniére ville pour notre
point de départ, parce que c’est celle ot on arrive
leplus ordinairement lorsqu’on vient visiter le Midi
de la France; et c’est aussi la direction que nous
conseillerons au voyageur, si d’autres considéra-
tions ne l'obligent pas a commencer par lautre
extrémité du Canal.

A Toulouse, il trouvera plus facilement toutes
les ressources nécessaires pour combiner, suivant
ses golits et ses besoins, ses moyens de transport.

Il y trouvera de plus, pour se préparer i un
voyage sur le Canal, tous les moyens d’instruction
qui peuvent le mettre 2 méme de Pentreprendre
et de le terminer avec fruit.

Enfin, Toulouse se trouvant étre le centre oh
.aboutissent toutes les relations commerciales du
Midi de la France, il pourra s’y former une opi-
nion plus sire de linfluence que le Canal a pu
exercer sur toutes les branches de Pindustrie; il
pourra mieux apprécier son importance , par
son action sur toutes les causes de prospérité pu-
blique et particuliére.

Toulouse est le chef-lieu du département de la
Haute-Garonne ; le Préfet y réside; on y trouve
les établissements principaux de Padministration.
Il y a un Archevéché, une Cour royale, une Uni-
versité , un Hotel des monnaies, une Ecole d’ar-
tillerie , une Fonderie de canons, un Arsenal con-
sidérable , et de beaux Etablissements militairess
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sa population s’€léve a prés de soixante mille ames.
Elle augmente encore tous les ans dans une forte
proportion. La position centrale de Toulouse et la
facilité que donne le Canal pour communiquer
avec les deux mers et les principales villes. com-
mergantes du royaume, la fertilité des provinces
environnantes, semblent également désigner cette
ville comme étant destinée a devenir le grand en-
trepot du. Midi de la France, et par conséquent
comme deyant étre classée parmi les villes du pre-
mier ordre. Cet avenir sera promptement réalisé,
si le Canal latéral a la Garonue vient compléter le
systéme de grande navigation intérieure qui doit
réunir les deux mers. .

L’intérieur de la ville de Toulouse atteste son
antiquité ; les rues y sont étroites et mal percées:
beaucoup d’améliorations y ont déja été faites; mais
il en reste bien plus encore a faire pour y faciliter
la circulation. Le centre de la ville a été trop
longtemps resserré par une enceinte de murs éle-
vés, garnis de fortes tours; cette enceinte vient
d’étre détruite, et de belles maisons s’élevent déja
en grand nombre dans les parties qui s’étendent
du c6té du Canal et des promenades. Le Canal forme
une nouvelle enceinte qui entoure la ville 4 une
grande distance: devenu ligne de défense lors de
I'invasion des alliés en 1814, il protégea Toulouse,
et permit aux troupes frangaises de tenir en échec
Iarmée commandée par le Duc de Wellington.

11 faut voir a Toulouse le Capitole , le Musée, le
pont sur la Garonne, le Chateau d’eau et les quais

4
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qui bordent le fleuve, les moulins du Bazacle et du
Chéteau, la manufacture d’armés, de limes et de
faux, la fonderie de canons, le Canal de Saint-
Pierre, qui est un modéle en ce genre par la beauté
de ses proportions, aujourd’hui peu utile, mais
quj peut le devenir beaucoup par la construction
du Canal latéral a la Garonne. Enfin il faut visiter
Pentrée du Canal dans la Garonne. Cest 1a que
nous allons nous placer pour commencer notre
voyage; ce sera notre point de départ pour suivre
le Canal depuis Toulouse jusqu’a son embouchure
dans Pétang de Thau.
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Division de Toulouse,

La division de Toulouse commence a [Pem-
Youchure du Camal principal dans la Garonne.
Sa longueur, y compris celle du Canal de Saint-
Pierre, est de 45,893 metres. La premiére écluse
est double; elle défend le Canal des crues de
la riviére, qui s’élevent quelquefois i une trés-
grande hauteur. Elle établit ensuite.la jonction
de la Garonne avec le Canal, et éléve les barques
jusque dans Penceinte du premier bassin , nommé
port de P Embouchure,

Les progres journaliers du mouvement du com-~
merce avaient fait sentir Pinsuffisance de ce port
pour recevoir le nombre de barques qui devaient
y stationner: cette considération a fait décider son
agrandissement , et ce beau travail vient d’étre
terminé. Ce vaste bassin offre actuellement un es-
pace suffisant pour admettre, sans géner le mouve-
went, autant de barques qu’il peut s'en présenter;
de beaux et larges quais le bordent des deux cdtés
jusqu’aux ponts jumeaux qui le terminent. A son
extrémité inférieure, prés de la double éeluse, on
a construit un vaste magasin destiné a mettre a
Fabri les marchandises susceptibles d’étre avariées;

, | 4
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le tout a été exécuté sousla direction de M. Ma‘gues
fils, Ingénieur des Ponts et chaussées, attaché a la
division de Toulouse.

L’extrémité supérieure du port de ’Embouchure
est fermée par le pont & deux arches dit les ponts
Jumeaux.L’une de ces arches est batie sur le Canal
principal, et Pautre sur le Canal de Saint-Pierre.

De superbes plantations bordaient autrefois le
,Canal principal dans toute cette partie. Leur an-
cienneté et les accidents inséparables d’une défense
militaire en 1814, ont décidé a les abattre et a les
remplacer par de jeunes arbres. Les vieux arbres
qui bordent encore le Canal de Saint-Pierre, dou-
nent une idée de ce qu’étaient les anciennes plan-
tations, et ce que les nouvelles seront dans la suite.

Les bords du Canal se lient partout avec les bel-
les promenades de la ville, et forment un ensemble
avec lequel aucune ville ne saurait rivaliser.

La situation des différentes écluses offre un as-
pect pittoresque et varié. Prés de celle de Bayard,
a lextrémité de la nouvelle promenade et sur le
bord méme du Canal, se trouve l'emplacement
qui parait étre le plus convenable pour recevoir la
statue de Riquet, qui a été votée par le Consexl
municipal de Toulouse.

Pres des belles allées de IEsplanade, avant le
pont des Demoiselles, se trouve le port de Saint-
Etienne , qui récemment encore a été considéra-
blement agrandi: de superbes quais le bordent
dans toute sa longueur ; cest le rendez-vous de
‘toutes les barques qui viennent du Bas-Languedoc;
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elles y trouvent de nombreux et vastes magasins
pour recevoir ou préparer leurs chargements.

On trouve sur le port Saint-Etienne les bureanx
de la recette principale, le bureau de la barque de
poste, celui des barques accélérées, et le batiment
des archives du Canal ; c’est dans ce port qu’ont
lieu tous les joursle depart et l'arrivée des barques
de poste.

- Duport Saint-Etienne on rentre dans le Canal ;
et prés du pont des Demoiselles se trouvent les nou-
veaux bassins destinés a recevoir les barques que
Pon doit construire ou celles qui doivent subir un
radoub. Ce bassin contient quatre formes, ou les
barques sont introduites, et d’ou elles sortent par
une communication etabhe avec le Canal. Une fois’
introduites, elles sont mises isolément a4 sec au
moyen d’un conduit par lequel les eaux s’écoulent.

De I’écluse de Bayard jusqu’a Pécluse de Casta-
net, le Canal s'étend sur une surface plane pen-
dant Pespace de douze mille métres, et entre dans
lavallée du Lhers, au pied des collmes qm séparent.
cette vallée de celle de PAriége.

Ces collines offrent une suite continue de. sites
variés; plusieurs jolies maisons de campagne occu- |
pent les positions les plus agréables ; de belles plan-
tations bordent les rives du Canal, et la plaine
offre le riche aspect de la plus belle culture.

Cette partie du Canal, qui est la'plus ancienne,
se ressent malheureusement de hésitation des pre- _
miers essais. Les dimensions sont de beaucoup in-
férieures a celles qui furent depuis adoptées comme
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regle normale de sés proportions. Mais on peut dire
que ce défaut est compensé par la perfection de
Pentretien de cette partie. Un soin de détail , qui
wexiste que sur le Canal du Midi, annonce la sur-
veillance d’une administration qui ne neghge rien

pour corserver au Canal la réputation qui lui est

. acquise.

Les bords du Canal sont pretégés par une ligne
de joncs plantés sur une berme placée au niveau
des eaux. Ces joncs empéchent la dégradation qui
résulterait du battement des eaux ; les chemins
de halage ont de trois a quatre metres de largeur;
ils sont maintenus unis et sablés comme une allée
de jardin. :

Les talus sont gazonnés ; les francs-bords, dont la
largeur est nécessairement variable, a raison ‘du
recreusement du Canal et de la quantité de terre
que Pon a dii extraire lors de sa construction pour
arriver a son niveaa, sont au moins de douze me-
tres de chaque c¢6té; et sur toute 'étendue du Ca-
nal, cette partie de la propriété est assurée par
un bornage légalement reconnu, et qul ne laisse
aucune prise aux contestations.

Les francs-bords sont affermés en culture et tou-
jours plantés de deux et quelquefois de quatre rangs
d’arbres. Les plantations tracent de chaque coté
les lignes du Canal, et forment ces beaux contours
qui se dessinent avec grice dans la plaine et sur le
flanc des montagnes.

On trouve a Iécluse de Gardouch , prés de Vil-
lefranche, un bureau de contrdle et un joli port,

RS
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bordé d’un quai et de grands magasins. On y em-
barque une grande quantité de grains du Haut-
Languedoc qui se répartissent dans les nombreuses
minoteries situées le long du Canal pour y étre
converties en farines. Les collines qui le bordent
continuent 4 se dessiner de la maniére la plus pit-
toresque; les chateaux de Pieille-¥Figne , Saint-
Rome, Montesquieu et Négra présentent d’agréa-
bles points de vue. Du ¢8té du nord, la Montagne
Noire apparait a P’horizon, et du coté du midi on
apergoit les sommités les plus élevées des Pyrénées.

‘Prés de Villefranche se trouve le premier grand
aqueduc, celui du Lkers. Ce torrent, qui est pres-
que a sec en été, devient trés-redoutable dans Jes
temps d’orage; il passe sous le Canal , qui a ce point
quitte sa vallée pour entrer dans celle de Fun de
ses affluents, ou il s’éléve jusqu’a Naurouse.

L’écluse de Renneville est la derniére de la di-

. vision de Toulouse. Aprés cette écluse on arrive &

celle & Encassan, qui est la premiére de la division
de Naurouse, et qui se trouve a trois mille metres
de celle de Renneville.
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. Division e Naurouse.

La division de Naurouse comprend une partie
de la ligne navigable du Canal principal sur une
longueur de 10,907 métres, et les rigoles et réser-
voirs. ‘

{.78 PARTIE.
Ligrie naw’gable.-

~ La portion du Canal principal qui fait partie de
la division de Naurouse, est remarquable par la
beauté de ses plaritations et la richesse des aspects
qui se présentent des deux c6tés du Canal. Les vil-
lages d’Avignonet et de Montferrand se dessinent
sur les premiers plans de la Montagne Noire. Avant
darriver a Pécluse de Montferrand ou de POcéan,
et au moyen d’une percée que I'on a ménagée dans
les plantations du franc-bord du nord, on apergoit
de loin le monument élevé sur les pierres de Nau-
rouse, parles descendants de Riquet, & la mémoire
de leur ajeul. ‘

La partie du Canal qui se trouve entre P'écluse
de P'Océan ou de Montferrand ct celle du Médecin
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ou de la Méditerranée, forme la retenue supérieure,
ou le biez de partage du Canal. Dans cette retenue,
qui est la derniére de la division de Naurouse, sont
recues les eaux qui viennent de la Montagne Noire,

et qui sont destinées a alimenter le Canal. Clest -

aussi prés de cette retenue que se trouvait la_fon-
taine de la Grave, recouverte aujourd’hui par les
eaux du Canal, qui donna dans le temps & Riquet
la solution du probléme qui Poccupait depuis si
longtemps ; enfin cette retenue est le point le plus
élevé auquel les barques soient obligées d’atteindre
_d’une mer a Pautre. '
La partie du Canal qui forme la division de
Naurouse s’étend donc de Pécluse d’Encassan a
celle de la Méditerranée. '
Nous allons nous arréter dans cette retenuc et
4 Décluse de Montferrand prés Pancien bassin de
Naurouse; nous abandonnons pour quelque temps
la ligne navigable du Canal pour prendre une autre
direction et nous occuper plus spécialement de la
Montagne Noire et des ressources que Riquet y a
rassemblées pout* accomplir son immortel ouvrage.
Mais avant de suivre dans ses détails ce beaun sys-
teme hydraulique, qui est en quelque sorte la clef
de cette immense combinaison , nous devons pré-
venir le voyageur de la nécessité de quelques
précautions indispensables pour pouvoir faire com-
modément et utilement cette partie de la tournée.




58. GUIDE

2.m¢ PARTIE.

Rigoles et Réservoirs.

Naurouse est un point isolé, n’offrant aucune
ressource quant aux moyens de transport qui sont
indispensables pour entreprendre la tournée de la
Montagne Noire; il faut donc absolument s’assurer
a Toulouse d’une voiture légére ou de chevaux de
monture que l'on envoie d’avance 4 Naurouse.

On peut aussi se rendre par eau jusqu’a Castel-
naudary , cette ville offrant tous les moyens que
Pon peut désirer pour 'excursion que I'on se pro-
pose de faire.” 4

Nous conseillerons ce dernier parti comme étant
a la fois le moins cher et le plus facile.

Partant alors de Castelnaudary, si Pon veut
faire une tournée compléte, on se rend par la
grande route de Toulouse au pont de la Rigole,
distant de deux lieues de Castelnaudary. En par-
tant de bon matin, on peut de ce point visiter le
bassin de Naurouse, le monument élevé par les
descendants de Riquet ; reprendre et suivre ensuite
la rigole de la plaine, visiter le réservoir de Saint-
Ferriol et revenir coucher a Revel.

Le lendemain on va déjeuner au réservoir de
Lampy, et visiter ce réservoir ; on pousse jusqu’a
lzau et Pon revient coucher a Revel.

Si Pon veut abréger cette excursion et ne pas
suivre enticrement la rigole de la plaine , on prend

- s
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alors la route qui de Castelnaudary conduit a
Revel, et I'on retrouve au pont de Laudot la ri-
gole que Pon suit jusqu'a Revel, d’oi 'on monte &
Saint-Ferriol ; le méme jour Pon vient coucher
Revel. : S

Le lendemain on va a Alzau et on revient en-
core coucher a Revel; le jour suivant on est de
retour de bonne heure a Castelnaudary. Pour ceux
qui feraient la tournée du Canal en remontant de
Beziers pour se rendre a Toulouse, ils pourraient
se rendre directement de Carcassonne dans la Mon-
tagne Noire en suivant la grande route de Carcas-
sonne a Revel. Ils pourraient, aprés avoir visité la
rigole de la montagne et les réservoirs de Lampy
et de Saint-Ferriol, se rendre de ce dernier réser-
voir 4 Castelnaudary oun a Naurouse, et y repren-
dre la barque de poste allant & Toulouse.

Si I'on a un jour de plus & donner & cette tour-
née, on peut aller visiter, dans les environs de
Saint-Ferriol , la petite ville de Revel, la prise
d’eau du Sor et le collége de Soréze, que sa répu-
tation bien établie a placé depuis longtemps parmi
les établissements les plus remarquables de ceux
destinés & Pinstruction publique.

Laissant au voyageur la faculté de choisir parmi
ces différents itinéraires, nous adopterons le plus
complet, et nous nous placerons avec lui a Nau-
rouse, pour faire passer successivement sous ses
yeux tout ce qui peut Pintéresser ; mais les travaux

- de la Montagne Noire étant, en quelque sorte, le
principe, la condition absolue de lexistence du
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Canal de jonction des deux Mers, nous croyons
indispensable de lui faire connaitre, avant tout,
Porganisation particuliere de cette partie si im-
portante de ce bel ouvrage, pour le mettre 4 méme
de pouvoir mieux juger son influence et son action
comme ressort principal d’une admirable combi-
naison. :

Nous avons déja dit que le premier soin de Ri-
quet, du moment qu’il eut reconnu le point de
partage, avait été de se livrer a la recherche des
eaux qu’il devait réunir dans la Montagne Noire,
et qui devaient décider du succes de la grande en-
treprise qu’il méditait.

La petite riviere du Sor fut la premiére qui fixa
son attention.

Sortant de la Montagne Noire, ou elle mettait
en action plusieurs usines, elle venait arroser la
plaine de Revel, se dirigeant vers le nord-ouest;
clle se réunissait & PAgout , qui lui-méme se
réunit au Tarn que la Garonne regoit prés de
Moissac.

Ces cours d’eau avaient arrété la premiere pen-
sée de Riquet; il avait d’abord cru possible de les
suivre pour établir la branche de son Canal vers.
'Océan; mais les difficultés qu’il craignit de ren-
contrer dans la navigation de ’Agout et du Tarn,
le firent renoncer a ce projet.

Il congut alors celui de s'emparer des eaux du
Sor, affluentde ’Océan au-dessus de Revel, et de les
conduire par une rigole tracée sur le revers de la
Montagne Noire, jusqu’au point ou il rencontre-



fan et

DU VOYAGEUR. . 61
rait le ruissean du Laudot, autre affluent de "Océan
sortant de la Montagne Noire. *

Un nivellement fait avec beaucoup de soin ap-

prit & Riquet que ces deux cours d’eau réunis,

pouvaient étre conduits au point de partage, par
une rigole placée au. pied des coteaux de Saint-
Félix et de Saint-Paulet. Ce fut l’origine du tracé
delarigole de la plaine, qui conduit encore aujour-
d’hui ces eaux au bassin de Naurouse , d’ot elles
se verseat dans le biez de partage.

Mais les longues sécheresses dont ces contrées
sont quelquefois affligées, avaient fait craindre a
Riquet que les eaux de ces deux ruisseaux ne fus-
sent pas toujours suffisantes pour fournir aux be-
soins du Canal. Une sage prévoyance le porta en
conséquence & s’assurer d’autres ressources ; c’est
ainsi que, remontant dans la Montagne Noire
jusques au ruisseau d’Alzau, cours d’eau trés-im-
portant qui descendait dans le Fresquel, il le fit
changer de direction, lui creusa un nouveau lit
dans les contours de la montagne, et lui fit recevoir
par les mémes moyens les ruisseaux de Bernas-
sonne, Lampy, Rieutort et autres moins considé-
rables. Toutes les eaux réunies a celles du Laudot

*vinrent se joindre dans la plaine a celles du Sor,

et Palimentation du Canal fut assurée contre les
chances des longues sécheresses.

. Ces combinaisons de la plus sage prévoyance
ne suffisaient pas encore pour rassurer entiére-
ment Riquet sur les besoins du Canal; il voulut
avoir encore une’ réserve extraordinaire pour les

e —————
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cas les plus imprévus, et il se détermina a cons-
truire dans le vallon du Laudot le bassin de Saint-
Ferriol. )
Cet immense réservoir regoit, quand on le veut,
toutes les eaux de la montagne , excepté celles du
Sor. Lorsqu’il est plein, on continue d’y jeter les
mémes eaux, qui le traversent pour en sortir et se
rendre dans la rigole de la plaine, ou bien on les
fait passer par une rigole tracée hors du réservoir
et sur Pun de ses cotés, d’ou elles tombegt encore
dans le lit de Laudot pour aboutir dans la méme
rigole. ) ’ '
Dans le cours du dernier siécle et vers 17976,
lorsque la jonction de la robine de Narbonne avec
le Canal principal fut arrétée , les propriétaires du
Canal du Midi convinrent avec les Etats de Lan-
guedoc de la nécessité de construire dans la Mon-
tagne un second réservoir pour assurer une nou-
velle réserve qui servit & alimenter le Canal de
jonction du Canal principal avec la robine. Ce ré-
servoir fut construit dans le vallon de Lampy, &
Pemplacement qui avait déja été désigné par Ri-
quet; il est rempli par les eaux du ruissean du
méme nom et celles du Lampilloy. A la sortie du
réservoir de Lampy, ces eaux tombent dans la ri-
gole de la montagne en traversant un petit bassin
qu’on appelle /e #ieux Lampy. D’autres réservoirs
ont été également indiqués par Riquet dans la
Montagne Noire; le plus considérable serait celui
de Cals, placé au-dessous de la prise de P'Alzau,
ou de Porigine de la rigole de la montagne. Ces
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réservoirs pourraient contenir une masse d’eau
plus considérable que celles de Saint-Ferriol et de
Lampy réunis, et ils seraient de nature a répon-
dre au besoin que des circonstances imprévues
pourraient faire naitre, d’augmenter les eaux du
Canal du Midi ou de lui ouvrir de nouveaux em-
branchements. :

Tel est I'enchainement des moyens dont Iha-
bile combinaison garantit au biez de partage du
Canal du Midi, une quantité d’eau suffisante pour
assurer pendant toute P'année le mouvement des
barques montant et descendant ce Canal.

La surveillance des besoins, 'emploi d’une sage
réserve pour y répondre, une grande précision
dans les rapports et une observation constante des
circonstances et des vanatlons qm peuvent influer’
sur le service de la navigation, réclament de la part
de PIngénieur en chef du Canal, et de I'Ingénieur
quiest chargé de la division de Naurouse, une at-
tention et des soins continuels; aussi cette division
ne peut étre confiée qu’a des personnes dont le zéle
egale la capacité, conditions qui. ont été ]usques‘
ici parfaitement remplies.

Nous allons actuellement suivre dans ses détails
cette | partle si intéressante de Fitinéraire, qm com-
prend les deux rigoles, les deux réservoirs et la
Montagne Noire.

Nous nous sommes arrétés au-dessus de Pécluse
de Montferrand, prés du bassin de Naurouse.
On trouve sur les bords de ce bassin, la de-
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meure de IIngénieur chargé de la division de
Naurouse. La maison quil occupe a acquis un

certain degré de célébrité depuis que les généranx

frangais et anglais ont signé, en 1814, dans le

salon de cette habitation, Parmistice qui mit fin,
aprés la bataille de Toulouse, & la longue guerre
née de la révolution. _

Le bassin de Naurouse, dont le pourtour est
d’environ 1000 meétres, avait été creusé par Riquet
pour servir de biez de partage. Les barques y
entraient et en sortaient par les anciennes écluses
de I'Océan et de la Méditerranée. Ce bassin était
destiné aussi a recevoir les bateaux de la rigole
de la plaine, que Riquet avait rendue navigable,
Mais cette navigation n’ayant pas été conservée,
et les dépits de limon portés par la rigole com-
blant peu & peu le bassin, on ouvrit de I’écluse
de I’Océan a celle de ]a Méditerranée un Canal
latéral qui joignit les anciennes retenues de
Montferrand et du Médecin, et forma avec ces
retenues le biez de partage actuel. Le bassin s'est
entiéerement comblé ; on n’a conservé qu’unerigole
de ceinture le long de ses anciens bords, dans
laquelle coulent les eaux venant de la rigole
pour tomber ensuite dans le biez de partage, en
traversant Pancienne écluse de la Méditerranée.
Celle de POcéan a été supprimée.

Aprés avoir comblé le bassin de Naurouse, les
eaux troubles de la rigole encombraient encore
le biez de partage et les retenues voisines. Le
recreusement de cette partie du Canal était rendu
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aussi fréquent que dispendieux ; vingt-neuf aque-
dues ont été récemment construits seus la ri-
gole pour donner passage 4 ces eaux bourbeuses
que les pluies aménent des collines environnantes.
Lorsque le nombre de ces aqueducs sera complet,
la rigole ne conduira plus au Canal que les eaux
claires de la Montagne Noire, et les dépenses de re-
ereusement eesseront presqu’entierement d’exister.

Apres avoir pareouru les environs du bassin
‘de Naurouse, apres avoir vu Pentrée des eaux
dans le biez de partage, ce ne sera pas sans
intérét que lon ira visiter Pobélisque élevé -par
les descendants de Riquet a la mémoire de leur
illustre aieul.

Depuis longtemps occupée a lui rendre un hom-
mage qui navait été que trop retardé, la famille
de Riquet avait eru devoir en réserver I'initiative,
soit au Gouvernement qui en avait retiré de si.
grands avantages, soit a la Province qui Pavait
compté au nombre de ses enfants,- et qui tous les
jours- encore recueillait de nouveaux fruits de ses
travaux. . ’

Réunis sur le sol natal aprés les orages de la
révolution, les descendants de Riquet crurent enfin
devoir réaliser le voeu qu’ils avaient formé depuis
si longtemps, et qui jusqu’alors était resté sans
_exécution. '

Les pierres de Naurouse., sur lesquelles Riquet
¢tait venu méditer si souvent sur les moyens
d’accomplir ses vastes projets, paraissaient désignées
par la nature pour. rappeler ces grands souvenirs.

5
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Situées sur le point culminant qui sépare les deux
versants, elles semblaient réclamer la préférence
pour Pérection du monument qui, suivant Pexpres-
sion de M. de Beaumont, préfet de ’Aude, de-
vait étre placé par la reconnaissance aupres du
bienfait. :

Les pierres de Naurouse étaient .déja célebres
par de nombreuses traditions populaires ; quelques
idées superstitieuses s’y rattachaient, et les pro-
phéties de Nostradamus les désignaient comme:
destinées 3 annoncer la fin du monde lorsque
les fentes qui divisent ces pierres viendraient a se
fermer.

Sans leur concéder le droit d’élever d’aussi
hautes prétentions, on doit reconnaitre que les
pierres de Naurouse présentent cependant une
«espéce de phénomene par leur masse énorme, la
nature de leur formation, leur position isolée , les
éléments qui les composent, et qui ne trouvent
.qu’a une cerfaine distanee des produits analogues.

Du haut de ces pierres on suit a la fois les deux
versants qui se dirigent vers les deux mers; on
apergoit 1a plaine de Bevel et tout le prolonge-
ment de 1a Montagne Noire ; on découvre le vallon
du Laudot et méme le mur du réservoir de Saint-
Ferriol : ancun lieu ne pouvait donc mieux conve-
nir au but du monument ni a Pintention de ses
fondateurs. .

Mais ces roches se trouvaient placées sur un
terrain appartenant a M.le de Lastouzeille. La
famille de Riquet n’hésita pas a lui demander la
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cession de ce terrain : de son cité, elle se fit un
honneur tout patriotique de s’associer 4 un hom--
mage auquel toute la population du pays applan-
dissait, et ce fut avec la plus noble générosité qu’elle
accéda au projet qui lui avait été présenté.

L’inauguration du monument eut lieu le g
octobre 1823, par les soins du Comte Maurice
de Caraman. L’Evéque de Carcassonne, toutes les
Autorités du département de PAude vinrent poser
et bénir la premiére pierre, et le concours des
populations voisines qui s’empressaient d’accourir
a cette cérémonie, lui donna le caractére du plus
haut intérét. Il fut entiérement achevé en 1825,
sous la direction de M. Magués pére, aujourd’hui
Ingénieur en chef du Canal. Un des gardes du
Canal est chargé de surveiller son entretien, et
de conduire les voyageurs qui viennent le visiter.
On peut se procurer chez lui une notice historique,
qui fait connaitre en détail toutes les circonstan-~
ces de Pérection de ce monument. Il indiquera
ensuite aux voyageurs la route qu’ils auront a
suivre pour aller rejoindre la rigole de la plaine
qui coule prés de la, sous le pont construit syr la
grande route de Béziers 4 Toulouse.

La rigole de la plaine est un Canal de petite
dimension ; elle n’a que huit a dix métres douver-
ture a la partie supérieure, environ deux métres
de profondeur, et un demi-métre de hauteur
d’eau. Cette profondeur, variable aujourd’hui,
pourrait étre maintenue de maniére & porter des

barques si 'on rétablissait les écluses dont Riquet
5.
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avait déja construit les bassins, lorsqu’il destinait
la rigole de la plaine & devenir un canal de petite
navigation.

Cette ligne de communication , dont P'utilité est
plus que jamais reconnue, ne peut manquer de re-
cevoir un jour son exécution.

La rigole de la plaine a ses francs-bords qui
sont " déterminés par un bornage régulier; une
partie de ces francs-bords est plantée et cultivée;
ona prathue récemment le long de la rigole un
chemin qui pourra facilement servir de chemin de
halage. On peut le suivre actuellement, dans toute
sa lonoueur a cheval ou dans une voiture légére.

En partant de Naurouse, la rigole a été tracée,
comme nous l'avons dit, sur la pente inférieure
des coteaux de Saint—PauIet et Saint-Félix, qui
bornent a Pouest la plaine de Revel. Elle suit les
nombreux contours de ces coteaux jusqu’au point
de Graissens qui sépare le versant du c6té de la
Garonne de celui qui porte les eaux du cdté de
 PAude; c’était sur cet autre col que Riquet avait
d’abord ea I'idée de placer le point de partage,
1l y renonga quand il abandonnaZle projet d’aller &
la Garonne par ’'Agout et le Tarn, ou parle vallon
du Girou; il porta le point de partaoe sur le col
de Naurouse, et descendit a la Garonne par le
vallon du Lhers. .

A quelque distance du point ou nous sommes
venus joindre le bords de la rigole, on passe
au-dessous du chateau de Saint-Paulet, qui ap-
pament au Comte de la Tour d’Auvergne,

s
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€Ce chateau, placé sur la hauteur, dans une
position remarquable, Iest encore plus lui-méme
par les souvenirs qu’il rappelle et ceux qu'il ren-
fernie. En effet, le propriétaire actuel ayant fait

"valoir ses droits comme représentant la famille

de Turenne , on lui a rendu le cocur de ce grand
homnte, qui avait été déposé aux Invalides , et qui
est actuellement conservé au chiteau de Saint-
Paulet. Ce chétean peut dailleurs étre cité pour
avoir été, en 1814 le quartier-général du Duc
de Wellmgton apres la bataille de Toulouse.

" Plus loin on voit les ruines du fort des Casses
et la petite ville de Saint-Felix de Caraman.,
qui renferme l'ancien chateau du Duc de Mont-
morency. Chaque partle saillante de ces nombreux
contours est occupée par des restes d’habitation
rappelant encore les lonfrues guerres de religion
qui dévasterent ces contrées. Du plateau de Grals—
sens on coniraence a découvrir la riche plaine de
Revel. On arrive & la demi-écluse du Laudot,
ou VPon trouve la réunion des eaux du Sor ame-
nées par la partie supeneure de la rigole de
la plaine, avec celles qui descendent du vallon du
Laudot, du réservoir de Saint-Ferriol et de la
rigole de la montagne.

La maison du Garde principal, au pont du
Laudot, offre un point de repos agréable aux
voyageurs : elle est dans une situation charmante.

Du pont de'Laudot on suit jusqu’a Revel la
rigole de la plaine qui a été tracée sur le revers
des dernitres pentes de la Montagne Noire ; on
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prend ensuite la route qui conduit de Revel 2
Carcassonne, et on monte a Saint-Ferriol.

La rigole de la plaine s'étend encore de Revel
jusqu’a une lieue au dela, ot se trouve la prise d’eau
du Sor, au pont du Crouzet.

Revel est une jolie petite ville. d’enviren 6000
dmes ; elle est située au milieu d’un bouquet d’ar-
bres et au centre d’une plaine riante et fertile, qui
sétend du edté de 'Agout jusques aupres de la
ville de Castres. Revel renferme plusieurs établis-
sements industriels et un commerce assez actif qui
répand Paisance dans toute cette partie de la pro-
vince ; elle est placée entre le revers de la Mon-
tagne Noire, qui est couvert de vignes et de ver-
dure, et la chaine des collines qui lui sont oppo-
sées, et dont les p‘rihcipales crétes sont occupées
par Saint-Paulet , Saint-Felix, Saint-Julia, Aguts,
Montgey et Puylaurens.

Du haut de la rampe qui conduit 4 Saint-Fer-
riol , on découvre le-bel établissement de Soréze ;il
faut sarréter quelques instants & ce point, d’oli la
vue plane sur tout le pays qui s'étend jusqu’auTarn.

Bientdt aprés on apergoit 'immense réservoir
de Saint-Ferriol, et une route transversale con-
duit a la maison du Garde.

Cette maison, dans la situation la plus sauvage
et la plus pittoresque, est placée au pied de la
digue qui soutient les eaux du réservoir. On y

recoit les voyageurs et leurs chevaux ; ils y trou-’

vent les premieres ressources que peut offrir un
endroit assez éloigné de toute habitation.
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La surface du bassin de Saint-Ferriol est A
360 métres au-dessus du niveaun de la mer.

Sa superficie , lorsqu’il est plein, couvre environ
64 hectares de terrain; il contient alors.environ
6 millions 300 mille metres cubes d’eau.” Sa pro-
fondeur varie; mais, dans sa partie la plus basse,
elle est d’environ 32 métres. On a élevé, sur le
point-le plus profond, une pyramide qui sert ‘&
marquer les diverses hauteurs des eaux : une forte
digue, de plus de 30 métres de hauteur sur 8oo
metres de développement et de Go. métres d’épais-
seur, ferme I’étranglement de la vallée du Laudot,
en sappuyant sur les deux hauteurs qui la bordent.
Cette chaussée est soutenue par des revétements en:
pierre de taille, seus lesquels passent deux vodtes.
La voite supérieure conduit & la téte des robinets
qui donnent les eanx aw Canal; la voiite inférieure
est destinée & recevoir ces eaux et a les conduire
vers la rigole de la plaine.

Ce réservoir , qui est en quelque sorte le coeur
du grand systéme de la réunion des eaux qui par
la plus habile combinaison alimentent soixante

. lieues de navigation, présente un ensemble de tra-

vaux qui étonnera I'observateur.

Lorsqu’il est complétement rempli et que les
besoins de la navigation ou la nécessité d’y faire
des réparations obligent de le vider , c’est un spec-
tacle aussi beau qu'imposant que la masse énorme
de ces eaux se précipitant a la fois avec un bruit
terrible par les vannes supérieures et par 'ouver-
ture des trois robinets, et formant deux ou trois
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magnifigues cascades au milieu des rochers et de
la belle végétation qui couvre le fond de la vallée.

Daas les temps ordinaires, on ne fait usage que
graduellement des moyens ménagés pour faire
écouler I'ean contenue dans le réservoir. On ouvre
d’abord la vanne supérieure ou du trop-plein, et
ensuite la seconde ; et lorsque le niveau du réser-
voir est descendu a une certaine hauteur , c’est au
moyen des robinets que 'on donne I'ean néeessaire
suivant la quantité qui est demandée pour les be-
soins du Canal, et que 'on peut régler de la ma-
niere la plus précise.

La premiére voiite s’étend sous toute la masse
de la digue de retenue, et s'avance dans le fond
méme du réservoir ]usquea a une distance de 70,
metress Dans cette vaiite sont placés les trois ro-
binets én bronze, dont le diametre est intérieure~
ment de vingt-deux eentimetres.

La masse d’eau qui pese perpendiculairenrent
sur ces robinets ayant 32 metres de hauteur
lorsque le. réservoir est plein, on voit qu'elle y
exerce une pression égale a celle de trois atmos<
pheres.

Elle est introduite dans le corps de ces robmets
par des tuyaux de bronze placés dans le mur in-
terinédiaire de la chaussce, et elle en sort a aide
d’un mécanisme ingénieux, qui permet d’en régler
le volume suivant la quantité d’eau que Pon veut
laisser couler vers le Canal. Mais on se ferait diffi-
cilement une idée du bruit assourdissant des eaux
lorsqu’elles sortent des trois rebinets ouverts a la
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